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Il Fenomeno Micromobilita
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Il Fenomeno Micromobilita
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Il Fenhomeno Micromobilita
PRINCIPALI FATTORI

Mutamenti sociali e situazione economica:
e propensione al servizio piu che al possesso del veicolo,
* educazione alla digitalizzazione,
* impossibilita di acquistare un mezzo proprio,
* maggiore consapevolezza ambientale

 Pandemia
* Offerta del trasporto pubblico eterogenea
* Disponibilita e capillarita del servizio

* Incentivi (bonus mobilita)
* |Infrastrutture e servizi innovativi



Micromobilita e pandemia
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Micromobilita, Inclusione e TPL urbano

Numero spostamenti - ottobre 2020
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Micromobilita, Inclusione e TPL urbano

Differenza relativa numero medio utenti monopattini condivisi DOMENICA - INFRASETTIMANALE
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Micromobilita e Capillarita
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Micromobilita e Capillarita

Punti di origine spostamento

ot g~ e wiafls apanEle. 377 " . Qo Lol TeM® La distribuzione
e PRI ' " '\ Jus g 972 @4, delle posizioni dei mezzi
O e / - . e S  we@®P*T ¢  mostradaunlatola
g p@imels GPEEETTSr s St o s mbededll By capillarita tipica del
o oo : C adl E = | servizio, dall’altro la
= Gk Necessita di una politica

" " di organizzazione della




Micromobilita e Capillarita

Frequenze delle distanze [km] percorse in un singolo spostamento nel
mese di ottobre 2020
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MICROMOBILITA’ E INCENTIVI

COMUNE DI BARI

€ 150,00 per 'acquisto di un mezzo srimborso di 0,20€ a km per il
tradizionale nuovo di fabbrica tragitto casa-lavoro e 0,04€ a km
€ 250,00 per I'acquisto di un mezzo per altri

nuovo di fabbrica del tipo a pedalata
assistita o biciclette elettriche
L1eA/dispositivi di micromobilita elettrica
€ 100,00 per l'acquisto di un mezzo
ricondizionato

Michele Ottomanelli
Politecnico di Bari - DICATECh — T@P Transportation @ Poliba Research Group




80000,00

70000,00

60000,00

50000,00

40000,00

30000,00

20000,00

10000,00

0,00

lug-19
ago-19

set-19

MICROMOBILITA’ E INCENTIVI
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MICROMOBILITA’ E INCENTIVI

totale utenti con almeno un viaggio nel mese
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MICROMOBILITA’ E INCENTIVI
percorrenza giorna
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MICROMOBILITA” E INCENTIVI

Analisi benefici economici iniziativa pin bike

Percorrenza in 32 Mesi: circa 1.090.000km

h Risparmio nell’'uso della bicicletta: circa 460.000€

Emissioni di CO, risparmiate: circa 130 tonn

h Risparmio economico: circa 8.000€ (al costo 60 €/tonn)
Analisi costi economici iniziativa pin bike

(B Rimborsi agli utenti: circa 60.000€

Per 1€ rimborsato la collettivita risparmia 7,80€!

Fonte: PIN BIKE



MICROMOBILITA' E PIANIFICAZIONE (PUMS AREA METROPOLITANA
DI BARI)

Altri interventi minori

€ 208.000.000,00
0,00

Messa in sicurezza

Piano di comunicazione e sensibilizzazone: MUVT diventa metropolitano £ 5.000.000.00
. . ;

Rinnovo e decarbonizzazione flotte autobus urbani ed extraurbani € 69.000.000,00

Superpista Bari-Mola di Bari € 50.000.000,00

Completamento della Camionale € 110.000.000,00

Rete dei park and ride —— € 75.700.000,00 H importo di competenza sovraording

@ondivisa Bike sharing_MobiIité@ € 5.000.000,00

Maa$ e Mobilty card metropolitana £ 2.000.000,00

Completamento Biciplan metropolitano

BRT Bari Santeramo

" Importo di competenza CMB

€ 76.000.000,00 Importo di competenza comunale

Y

Bari City Logistics |— € 4.000.000,00

ITS Metropolitano € 30.000.000,00

Linee BRT nella citta di Bari

< Superpista Bari Modugno

Interventi di scala urbana e periurbana di valenza metropolitana

= € 250.000.000,00

€20.500.000,00

€ 228.000.000,00

Bari, mobilita attiva:..£ - - €61.000.000,00
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MICROMOBILITA’ E PIANIFICAZIONE
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MICROMOBILITA’ E PIANIFICAZIONE
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MICROMOBILITA’ E PIANIFICAZIONE

Analisi spaziale FLUSSI MONOPATTINI: Linee di desiderio verso zona 8

Spostamenti verso zona 8
ottobre 2020
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PIANIFICAZIONE E MONITORAGGIO

IL MONITORAGGIO DELLA DOMANDA E’ NECESSARIO PER LA CORRETTA
PIANIFICAZIONE E GESTIONE DELL'OFFERTA

E’ NECESSARIO REALIZZARE UN SISTEMA DI MONITORAGGIO DEl
FLUSSI CICLISTICI (DELLA MICROMOBILITA” IN GENERALE) PER LANALISI
DEGLI SPOSTAMENTI INDIVIDUALI NON INCLUSI IN SISTEMI IN SHARING
O INIZIATIVE STRUTTURATE (ad es. pinbike)

IMPLEMENTARE UNA PIATTAFORMA CENTRALIZZATA DI
MONITORAGGIO DELLA MOBILITA’ PER IL CONTROLLO E VERIFICA DI
STRATEGIE, INTERVENTI E INVESTIMENTI

Fonte: PIN BIKE



MICROMOBILITA’ ED EQUITA’: NUOVI PARADIGMI PROGETTUALI

Da: Justicia Urbana, di Fabian Todorovic

PROGETTAZIONE CON
OBIETTIVI Dl:

- Riequilibrio degli spazi tra le
modalita;

- Equita e inclusione sociale ;

- Integrazione del TPL tramite
la micromobilita



MICROMOBILITA’ ED EQUITA’: La ricerca al Politecnico di Bari
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Fig. 2. Defined combinations of transport modes.

Metodi innovativi per la Progettazione di sistemi di
bike-sharing per la multimodalita con obiettivi di
equita sociale.
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PARADIGMA DEL FUTURO: MOBILITA' COME SERVIZIO (MaaS)

L’offerta di trasporto oggi e e deve essere molto diversificata, cucita sull’utente, resiliente
per adeguarsi alla evoluzione sociale ed economica (nativi digitali, transizione verso
I'economia condivisa, consapevolezza ecologica, ...)

COLLECTIVEUSE 2. 8.8

INDIVIDUAL USE &

TRAIN, TRAM,

MASS PUBLIC RENT A
6{. TRANSPORT: (A-CAR)

BUS, METRO, ]
WATERBORNE, SHARED
PUBLIC AY SHUTTLES,.. TAXI CAR- sﬂﬁﬁic
ACCESS ON-DEMAND SHARING
RIDE-SHARING _ SCOOTER-
SHARING

MaaS
________________ INTEGRATED

MOBILITY
PLATFORM

CARPOOLING (
PRIVATE CHARTERED AUTOMATED
ACCESS SERVICES ' CAR
PEDESTRIAN }

source: Kamargianni & Matyas, 2016
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PARADIGMA DEL FUTURO: MOBILITA' COME SERVIZIO (MaaS)

La soluzione Maas$s consente di mettere a sistema l'offerta e permette all’'utente di
pianificare/acquistare uno spostamento personalizzato da un unico soggetto (Maa$

Provider).
E’ necessario un elevato livello di integrazione, coordinamento e monitoraggio dei

servizi, dei pagamenti....

CURRENT SITUATION Maa5S MODEL

Qo—‘—

DI
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PARADIGMA DEL FUTURO: MOBILITA' COME SERVIZIO (MaaS)

MOBILITA” COME SERVIZIO (MaaS): Opportunita per 'economia e per gli operatori

Top 10 mobility trends su un campione di +3000 realta innovative

OTHER
BIG DATA

SMART INFRASTRUCTURE

AUTONOMOUS DRIVING

INTERNET OF THINGS

MOBILITY-AS-A-SERVICE |

\

Fonte: StartUs Insight, su un campione di 3320 aziende globali innovative
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PARADIGMA DEL FUTURO: MOBILITA' COME SERVIZIO (MaaS)

s,
INTERNET
O THIN

pritrs GS e i
-

LEVE
ECONOMICHE

TECNOLOGICHE/
INFRASTRUTTU
RALI

LEVE
COMPORTAMENTALI

LEVE DIGITALI

Mobility as a Service
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Conclusioni

La micromobilita e uno degli strumenti fondamentali per la mobilita
sostenibile del futuro:

per gli spostamenti monomodali punto-punto;

nella integrazione degli spostamenti multimodali (capillarita);

Per la realizzazione dell’equita ed inclusione

Per la sostenibilita

Servizio pubblico di micromobilita?

La mobilita sostenibile non puo che essere supportata attraverso:

Leve comportamentali
Leve Tecnologiche

Leve Digitali

Leve economiche e sociali

E’ necessario rivedere i criteri di progettazione della mobilita

introducendo obiettivi espliciti di equita e inclusione sociale.
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Da: Justicia Urbana, di Fabian Todorovic

Grazie



