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c’era una volta ...

... il pensiero di uno scrittore, premio nobel, dedicato alle strade ...

Penso spesso che se tutte le case e le strade
avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile
la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile.

(Hermann Hesse)
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. una ridente cittadina, dinamica e laboriosa, che ogni giorno e da
decenni viveva e soffriva di constanti conflitti paure e drammi dei
cittadini che litigavano tra loro e contro il “potere” indifferente ai gravi
problemi di:

P vivere e muoversi in strade pericolose

P senza regole, ordine e sicurezza

P dove vinceva la legge del piu forte e prepotente

P dove le auto invadevano tutti gli spazi pubblici

» dove tutti i pedoni, bambini e anziani erano costretti a

camminare sull’asfalto delle auto
P dove si litigava per le auto che bloccavano i portoni di casa
» dove addirittura si moriva sulle strade o si rimaneva

gravemente feriti, soprattutto pedoni e ciclisti.
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i problemi non venivano risolti ...

Chi aveva il potere sulle strade e gli esperti che dovevano eliminare o ridurre i pericoli e gli incidenti,
non solo non erano in grado di risolvere il problema, ma eseguivano interventi che aumentavano |
conflitti, le contestazioni e addirittura gli incidenti e i morti perche:

P eseguivano interventi isolati e parziali

P spostavano i problemi da una strada all’altra

» addirittura spostavano il problema da un cittadino al suo vicino

P accontentavano solo i cittadini pili prepotenti o rompiscatole

P erano impreparati e incapaci di garantire sicurezza e tranquillita ai piu deboli

P non sapevano cosa fare e sprecavano denaro in interventi discontinui

P la gente continuava a lamentarsi, a protestare, ad aver sfiducia e a non collaborare
per migliorare la qualita e sicurezza di tutti i cittadini.

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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... questo era lo stato
delle strade

senza regole,

pericolose,

inospitali per i pedoni,

i bambini, gli anziani,

i ciclisti,

con incidenti, morti

e comportamenti
conflittuali dei cittadini ...
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... come e possibile,
muoversi

e vivere,

e rispettare le regole
e AVERE FIDUCIA

in queste strade ?
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... @ queste ?

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse) 7
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' Quart:ere n. VIII "Rubicone” Servizio Partecipazione

Via P. Suzzi, 195 (Calisese) - tel, 0547-378017 tel. 0547-356241 - fax 0547-356545
; e-mail: forti_a@comune.cesena.fc.it

Federazione Italiane
Amici della Biciclettz
ONLUS

Patrocinato dal Comune di Pesaro -
P.G.N. 33929/454 Cesena, 22.03.2017

J
¢'€ra una VOI ta Settore Infrastrutture e Mobilita
- dirigente ing. N. Borghetti
- responsabile Mobilita arch. G. Baronio

. SEDE
.... @ CI SONO ancora
cittadini
Che Vogliono Strade Oggetto: Richiesta modifica viabilita a Case Missiroli.

piu ordinate, gradevoli

i Facendo seguito a specifica richiesta di cittadini condivisa dal Consiglio di
e sicure ... Quartiere, si chiede con la presente di ipotizzare modifiche alla viabilita interna del
nuovo comparto di Case Missiroli prevedendo il senso unico in via Osimo e, ad anello,

nell'intero isolato.

Contestualmente, si chiede di prevedere la realizzazione di stalli per la sosta delle auto

su un lato delle strade.

Una volta ipotizzata la nuova viabilita, si chiede di sottoporre il progetto

all’attenzione del Consiglio di quartiere prima di darne attuazione.

A disposizione per eventuali chiarimenti ed in attesa del piano, si porgono

cordiali saluti.

Penso spesso che se tutte le case e Ik
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una giovane morte, i cittadini che si ribellano ... e le strade iniziano a essere migliori, sicure e giuste

Ogni giorno 1 cittadini protestavano con rabbia e indignazione per |o stato delle loro strade, e
litigavano e avevano incidenti fino al giorno in cui:
» una giovane ragazza MORI sulla strada che attraversava per tornare a casa
» il dramma fu di tutta la citta
P che commossa si impegno per evitare queste tragedie in futuro.

|l Principe della citta, i suoi collaboratori e tanti cittadini volenterosi si impegnarono a:
P regolare le strade con funzioni adatte alle proprie dimensioni
P togliere la sosta dove non consentita e pericolosa
P assicurare percorsi continui per tutti i pedoni
P sicurezza e continuita per gli itinerari ciclabili
» moderare la velocita (zona 30 e dossi)
» condivisione delle strade in zona 30 tra veicoli a motore e biciclette
» ridurre gli incidenti e non avere piu morti sulle strade urbane
P dare sicurezza e ordine alle strade, dignita ai quartieri, civilta ai comportamenti.
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Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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... tanti cittadini furono
coinvolti e parteciparono
con responsabilita,
collaborazione e fiducia
nei “progetti partecipati”

di quartiere

per “civilizzare le strade” ...

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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cittadini coinvolti nel “progetto partecipato” dello stadio

Sig. Ricci Nino

Sig. Medri

Sig. Dallara

Sig.ra Brigida

Sig. Ceccarelli Pierino
Sig.ra Mazzanti

Sig. Giovannini

Sig. Bocchini Cesare
Sig. Landi

Sig. Piraccini Gabriele
Sig. Bardi Ugo

Sig. Dall’Ara Enrico

Sig. Calbucci Massimo
Sig. Catapano Francesco
Sig. Zoli Emanuele

Sig. Giovanni Filippo
Sig. Catapano Francesco
Sig. Urioli Cleope

Sig.ra Saragoni Liliana
Sig. Pindolino Domenico
Sig.ra Vitali Milena
Sig.ra Meleti Mara
Sig.ra Montanari katia
Sig. Lucchi Remo

Sig.ra Montalti Sara

Sig. Belli Biagio

residente
residente
residente
residente
residente
residente
residente
residente
residente
operatore
residente

consigliere quartiere

presidente quartiere
residente
residente
residente
residente
residente
residente
operatore
operatore
operatore
operatore
operatore
operatore
residente.
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cittadini coinvolti nel “progetto partecipato” dei quartieri osservanza & monte

Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.
Sig.

Mazzotti Massimo
Riciputi Angelo
Brunelli Giancarlo
Ronconi Renzo
Bazzocchi Pieluigi
Savoia Antonio
Maraldi Gianpaolo
Bravetti Franca
Cellini
Alessandrini Giorgio
Casadei Giorgio
Minghetti Mariani
Strangarone
Soldati Cesare
Valzania Romanio
Gazza Amleto

residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
residente

residente

residenti

residente

residente

residente

residente

residente

residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
residente

residente

Consigliere di Quartiere

residente

residente

presidente del Quartiere Cesuola

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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Sig. Ciletto Mirko residente

Sig.ra Casagrande Claudia Confcommercio

Sig. Casadei Raffaele Consigliere di quartiere

Sig. Casavecchia Aldo Consigliere di quartiere

Sig.ra Sironi Francesca residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
Sig. Mazzotti Vasco residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
Sig. Giletto Mirko residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
Sig. Caron Francesco residente, comitato “Lasciateci I'aria per respirare”
Sig.ra Braveti Franca residente

Sig. Brighi Giuseppe Consigliere di Quartiere

Sig. Gazza Amleto residente

Sig. Neri Eraldo residente

Sig. Gavani Davide residente

Sig. Foschi Giacomo residente

Sig. Amaducci Paolo residente

Sig. Cellini Sarles residente

Sig. Bandini Valeria residente

Sig. Gerotti Bruno residente

Sig. Fariselli Imerio residente

Sig. Scarponi M. Grazia residente

Sig. Del Monte residente

Sig.ra Morone Vincenzo residente

Sig. Severi Stefano residente

Sig. Sartoni Fulvio residente

Sig. Canali Gastone residente

Sig. Maraldi Dino residente

Sig. Crociani Francesco residente

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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Sig. Brunelli Maurizio residente

Sig. Tallarico Domenico residente

Sig. Ganzani Piergiorgio residente

Sig. Casadei Andrea residente

Sig. Aloisi Paolo residente

Sig.ra Grandi Sandra residente

Sig. Brunelli Gianfranco residente

Sig.ra Zapagna Franca residente

Sig.ra Salvi Nicoletta residente

Sig.ra Scarpellini Adriana residente

Sig. Canali Gastone residente

Sig. Ricci Enrico residente

Sig. Roncani Renzo residente

Sig. Gherardi Sergio residente

Sig. Ferri Fabio residente

Sig. Del Vecchio Sandro Confartigianato
Sig. Riva Massimo residente

Sig.ra Montalti Sara Confcommercio
Sig. Bianchi Quinto Confcommercio
Sig. Vitale Angelo Quartiere Cesuola
Sig. Vitale Antonio Quartiere Cesuola
Sig. |talio Massimo Quartiere Cesuola
Sig.ra Venturi Stefania residente

Sig. Bagnoli Cristian residente

Sig. Ferretti Linda Quartiere Cesuola
Sig.ra Salli Willy Quartiere Cesuola.

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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cittadini coinvolti nel “progetto partecipato”dei quartieri s. rocco, ippodromo e torre del moro

Sig. Corradino Giovannini residente

Sig.ra Pieri Carlotta residente

Sig. Zanelli Filippo residente

Sig.ra Casotti Rita commerciante

Sig. Amaducci Gianni residente

Sig. Sbrighi Stefano residente

Sig. Preger Marco residente

Sig. Gradassi Umberto residente

Sig. Santi Vladimiro residente

Sig. Franchini Maurizio presidente Quartiere
Sig.ra Strada Michele consigliere di quartiere
Sig. Presepi Vittorio residente

Sig.ra Rossi Gianfranco consigliere di quartiere
Sig. Menotti Antonio residente

Sig. Zanelli Venanzio residente

Sig. Bartolini Angelo residente

Sig. Bazzocchi Davide residente

Sig. Castronai Agostino residente

Sig. Sensini Sandro consigliere di quartiere
Sig. Nasolini Fiorenzo residente

Sig. Maroncelli Alessandrono residente

Sig. Alvisi Agostino confcommercio

Sig. Montalti Sara confcommercio

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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Sig. Saglietti Riccardo residente
Sig. Casadei Luciana residente
Sig.ra Bocchini Chiara residente
Sig.ra Ferretti Claudia residente
Sig. Vincenzo residente
Sig. Maldini Marco artigiano-commerciante
Sig. Magnani Giancarlo residente
Sig. Belli Rosalba residente
Sig. Casavecchia Aldo residente
Sig. Gentili Sanzio residente
Sig.ra Calisesi Elvezia residente
Sig. Garaffoni Maurizio residente
Sig. Para Romeo residente
Sig. Para Alessandro residente
Sig.ra Bisacchi Cristina residente
Sig.ra Galeazzi Rosita residente
Sig. Rasponi Francesco residente
Sig. Moro Roberto residente
Sig.ra Mazzotti Marcella residente
Sig. Battistini Lorenzo residente
Sig. De Paoli Giampaolo residente
Sig. Saglietti Riccardo residente
Sig. Casadei Luciana residente
Sig.ra Bocchini Chiara residente
Sig.ra Ferretti Claudia residente

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)



convegno
| capoluoghi ciclabili: ricette diverse a confronto
sabato 21 aprile 2018

relazione su

Moderazione del traffico: zona 30, I'esperienza del Comune di Cesena
arch. Gastone Baronio responsabile servizio mobilita comune di Cesena

Federazione ltaliana
Amici della Bicicletta
ONLUS

Patrocinato dal Comune di Pesaro

Sig Valentini Andrea residente
Sig. Tontini Giuseppe residente
Sig. Brighi Ercole residente
Sig.ra Santarelli Stefania residente
Sig.ra Fabbri Rita residente
Sig.ra Pieri llaria residente
Sig. Molari Massimo residente
Sig. Panzavolta Enrico residente
Sig.ra Gaviani Lilia residente
Sig. DellAmore Gianfranco residente
Sig Fabbri Giorgio residente
Sig. Nardi Renzo residente
Sig Della Bartola Vittorio residente
Sig. Zanelli Sandro residente
Sig. Brunelli Paolo residente
Sig. Siboni Giancarlo residente
Sig. Mariotti Antonio residente
Sig.ra Presepi Roberta residente
Sig.ra Rossi Ornella residente
Sig. Venturi Ferruccio residente
Sig. Roffilli Paolo residente
Sig Santolo Giordano residente
Sig. Cavallucci Paolo residente

Alle due assemblee del 23 maggio e del 28 novembre hanno partecipato altre diverse decine di persone che non anno riportato il loro nome nel
registro delle presenze.
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insieme concordano nuove regole e priorita per organizzare le strade di tutti

Le strade dovevano essere riorganizzate rispettando queste priorita:
1. CIRCOLAZIONE dei PEDONI
2. CIRCOLAZIONE dei VEICOLI
A. mobilita sostenibile
- privata/BICI
- pubblica/BUS
B. mobilita privata a motore

C. trasporto merci
3. SOSTA.
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... a tutti i cittadini si spiego come una strada senza regole
poteva e doveva diventare una strada piu sicura, corretta e ordinata ...

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 5.00 m. SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 5.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE

STATO FUTURO STRADA LARGA meno di 6 m.
|

LEGENDA
LEGENDA 2D QD  Automobii in transito
0D CED Automobili in transito @B (CID  Automobiliin sosta
D o STATO ATTUALE STRADALARGA meno di 6 m. 4 rem
\ Pedone — enso di marcia
= Senso di marcia Passaggio pedonale

In una strada locale esistente con larghezza complessiva INFERIORE a 6 metri (intera sede stradale, da confine a confine
delle proprieta private), c’é lo spazio solo per una corsia veicolare (SENSO UNICO) e percorsi pedonali su ambo i lati.

Se la strada ha un rilevante flusso di biciclette in entrambi i sensi di marcia, € possibile istituire, un percorso pedonale su
un lato, una direzione di marcia per tutti i veicoli e, in direzione opposta, la corsia riservata per le bici.

In questo caso si sottolinea che NON si istituisce alcun senso unico, ma DUE DIREZIONI di MARCIA (USO CORSIE), di cui
una per tutti i veicoli e quella opposta solo per le bici (larghezza totale della strada di circa 5,50 metri).
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STATO ATTUALE STRADA LARGA almeno 6 m. STATO FUTURO STRADA LARGA almeno 6 m.
SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 6.00 m. SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 6.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE

T
I

LEGENDA
LEGENDA B D Automobil in transito
(7] Automobili in transito @B (CID  Automobil in sosta
)] Automobili in sosta Y Pedone
£ Pedone = Senso di marcia
— Senso di marcia Passaggio pedonale

Invece se la sede stradale & larga almeno 6 metri e con limitata circolazione di pedoni, € possibile prevedere la sosta su un
lato, soprattutio se non ci sono funzionali alternative alla domanda di parcheggi nell’'intero quartiere, ed € opportuno
disporre dei posti auto nelle strade locali dove si garantiscono i requisiti minimi di funzionalita e sicurezza e si tratta di strade
locali prevalentemente con traffico residenziale.
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SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 7.00 m. SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 7.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE

e o

(1D
»
LEGENDA
LEGENDA OB (@D Automobil in transito
G CEED  Automobil in transito @B (TID  Automobil in sosta
@B (TID Automobili in sosta 4 Pedone
8, Pedone =3 Senso di marcia
- Senso di marcia Passaggio pedonale

In questo schema, con una strada larga circa 7 metri, c'é piu spazio per il percorso pedonale e per la corsia di marcia, ma la
strada residenziale NON puo essere organizzata a doppio senso di marcia proprio per la limitata larghezza.

Infatti anche se si elimina la sosta, e con il solo percorso pedonale di 1,50 metri, rimane una carreggiata di 5,50 (sufficiente per
il doppio senso), di fatto in queste strade prevalentemente residenziali si farebbe transitare una corsia in aderenza al confine
delle abitazioni, quindi con situazioni di pericolo per i passaggi pedonali e carrabili “rasentati” della circolazione dei veicoli.

|l percorso pedonale previsto solo su un lato e possibile se la strada ha limitati flussi di traffico e prevalentemente di tipo
residenziale.
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STATO ATTUALE STRADA LARGA circa 8 m. STATO FUTURO STRADA LARGA circa 8 m.
SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 8.00 m. SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 8.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "A"

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 8.00 m.

LEGENDA SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "B"

(=] Automobili in transito ‘ |

[i1] Automobili in sosta

% Pedone

= Senso di marcia

In questo schema, con la strada larga circa 8 metri, sono possibili due diverse
soluzioni che si differenziano sostanzialmente perché a doppio senso o0 a senso
unico.

Le due diverse soluzioni devono essere valutate in base all'intero sistema della
circolazione veicolare della zona, dei flussi dei pedoni e della domanda e risposta di |

sosta nell'intero quartiere. LEGENDA
Spesso, nei vecchi quartieri, la scarsa offerta di sosta “costringe” la scelta della |owaED asonbiinversto
strada a senso unico. @D Adomobiinsosa
. \ s . . . 4& Pedone
|l percorso pedonale previsto solo su un lato € possibile se la strada ha limitati flussi g——
di traffico e prevalentemente di tipo residenziale Pessaggio pedondle
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STATO ATTUALE STRADA LARGA circa 9 m. STATO FUTURO STRADA LARGA circa 9 m.

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 9.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "A"

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 9.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 9.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "B"

LEGENDA

[+ 7] Automobili in transito

@D (CID  Automobili in sosta

8, Pedone

= Senso di marcia

In questo schema, con la strada larga circa 9 metri, e possibile conservare |l
doppio senso di circolazione e differenziare I'organizzazione della sede stradale in
base alla presenza o assenza della sosta su un lato e, conseguentemente, del |

percorso pedonale solo su uno o entrambi i lati della sede stradale. EREREE
Le due diverse soluzioni devono essere valutate in considerazione dei flussi CEB QD Avomobi n arsto

veicolari, di quello dei pedoni e della domanda e risposta di sosta nellintero R

q ua rt| ere. Passaggio pedonale
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STATO ATTUALE STRADA LARGA circa 10 m. STATO FUTURO STRADA LARGA circa 10

m

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 10.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "A"

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 10.00 m. { l

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 10.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "B"

LEGENDA

[+ ] Automobili in transito

[ii3] Automobili in sosta

4 Pedone

= Senso di marcia

In una strada larga circa 10 metri non cambiano le possibilita di organizzare la
sede stradale rispetto alle soluzioni di una strada larga 9 metri.

In una strada con questa larghezza per6 pud essere improprio non prevedere il
percorso pedonale su ambo i lati per la difficolta ad attraversare una strada cosi

ampia e con doppio senso di circolazione. LEGENDA

Il percorso pedonale solo su un lato pud essere giustificato in una strada S Abomiks ek
residenziale e con limitati flussi veicolari o con specifici interventi di limitazione i; Z:dmm
della velocita. r—————
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STATO ATTUALE STRADA LARGA circa 12 m. STATO FUTURO STRADA LARGA circa 12 m.

'SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 12.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "A"

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 12.00 m.
SITUAZIONE SENZA REGOLAMENTAZIONE

@)

SCHEMA "TIPO" CIRCOLAZIONE SU STRADE CON LARGHEZZA 12.00 m.
SITUAZIONE CON REGOLAMENTAZIONE - SOL. "B"

LEGENDA

(] Automobili in transito

(=] Automobili in sosta

8 Pedone

= Senso di marcia

Infine, con una sede stradale larga circa 12 metri, sono possibili le stesse
soluzioni indicate nelle strade larghe 9 o 10 metri ma con la possibilita di
assicurare i percorsi pedonali su ambo i lati.

Infatti in una strada cosi ampia pud essere un errore obbligare I'attraversamento LEGENDA
stradale ai pedoni per accedere al percorso pedonale continuo. o R
Invece anche con una strada cosi larga se si vuole avere la sosta su ambo i lati £
non rimane una sufficiente larghezza per il doppio senso di marcia. BN Pessaggopedonae

36

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)



convegno
| capoluoghi ciclabili: ricette diverse a confronto
sabato 21 aprile 2018

relazione su

Moderazione del traffico: zona 30, I'esperienza del Comune di Cesena
arch. Gastone Baronio responsabile servizio mobilita comune di Cesena

Federazione ltaliana
Amici della Bicicletta
ONLUS

Patrocinato dal Comune di Pesaro

... I cittadini ascoltarono anche le regole per avere incroci piu sicuri ...

| SENSI UNICI non sono solo un obbligo conseguente alle limitate sezioni stradali, ma sono anche

un’occasione per:

> LIMITARE il TRAFFICO di ATTRAVERSAMENTO IMPROPRIO E VELOCE
sulle STRADE RESIDENZIALI-ZONA 30

> LIMITARE gli INGRESSI “PERICOLOSI” al QUARTIERE

> RIDURRE la COMPLESSITA’ delle INTERSEZIONI

> AUMENTARE la SICUREZZA

> VIETARE le SVOLTE a SINISTRA

[>SEMPLIFICARE la CIRCOLAZIONE all’interno del quartiere.
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esempi di incroci piu’ sicuri

Nelle tre pagine successive gli schemi di come una medesima intersezione pud essere semplificata e resa piu sicura con semplici interventi di
regolazione della circolazione (sensi unici o divieti di svolta a sinistra). Fa eccezione la sicurezza della rotatoria che richiede opere strutturali.

Intersezione TRADIZIONALE TIPO
con tutte le direzioni di marcia
e di svolta consentite con
28 potenziali punti di conflitto
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Intersezione TRADIZIONALE
con UN SENSO UNICO
in ingresso
e 17 potenziali punti di conflitto

(- 39%)
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Intersezione TRADIZIONALE
con UN SENSO UNICO
in uscita
e 14 potenziali punti di conflitto
(-50%)

Inserendo il SENSO UNICO SU UNA SOLA STRADA delle quattro che compongono in incrocio tipo, si riducono a 17 i conflitti
(-39%) se il senso unico € in ingresso (esempio 2), e a 14 conflitti (-50%) se € in uscita (esempio 3).
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Intersezione TRADIZIONALE
con DUE SENSI UNICI
contrapposti e 10 potenziali
punti di conflitto

(- 64%)
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Intersezione TRADIZIONALE

con DUE SENSI UNICI Intersezione a ROTATORIA

con soli 4 punti potenziali

conseguenti ) .
e 10 potenziali punti di conflitto di conflitto
(- 64%) (- 86%)
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Con DUE SENSI UNICI istituiti su quattro delle strade confluenti in una intersezione, i conflitti sono ridotti a 10 (-64%, esempi 4

e 5).

Invece in una ROTATORIA con unica corsia centrale (obbligatoria in rotonde con diametro inferiore a 50 metri), i conflitti tra |
veicoli sono solo 4 con un potenziale minor rischio di incidenti di circa '84%.
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Intersezione con
QUATTRO SENSI UNICI
che riduce a sole 3 possibilita
i potenziali conflitti veicolari

(- 89%)
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Intersezione con
QUATTRO SENSI UNICI
contrapposti e isola centrale a “fontanella” che ANNULLA
spartitraffico che riduce a sole 2 i potenziali conflitti veicolari
possibilita i potenziali conflitti (-100%)
veicolari (- 96%)
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Intersezione con
QUATTRO SENSI UNICI
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Infine, prevedendo QUATTRO SENSI UNICI su tutte le quattro strade che compongono un incrocio tipo, i conflitti si possono
ridurre a 3 0 a 2 o addirittura a ZERO secondo la direzione di marcia degli stessi sensi unici come illustrato negli schemin. 7, 8 e

9.
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... € le strade iniziarono a essere piu sicure con le
zona residenziale-zona 30 diffuse e sistematiche ...

Nel Comune di Cesena, con i “piani particolareggiati della sicurezza stradale nei quartieri” € stato realizzato un
sistema diffuso e motivato di zone 30:

P 985 ettari di zona 30 pari al 39% della superficie dei centri abitati
P 158 km di strade in zona 30 pari al 45% delle strade interne ai centri abitati
» 173 km di percorsi pedonali -

Da un confronto fatto con alcuni Comuni, Cesena
ha la piu elevata estensione di zone 30:
- Rimini: 315 ettari, 44,95 km di strade in zona 30
- Reggio Emilia: 609 ettari, 99,50 km di strade in zona 30
- Piacenza: 498 ettari, 52,00 km di strade in zona 30
- Trento: 305 ettari, n.p. di strade in zona 30
- Udine: 59 ettari, 7,70 km di strade in zona 30.
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La “zona 30” deve essere istituita all'interno della rete delle STRADE LOCALI prive di percorsi di
attraversamento, ad elevata promiscuita di utenti deboli e veicoli, e dove I'utente “entra” per
concludere il suo percorso in uno spazio di circa 300-500 metri dove € possibile, sostenibile e
comprensibile chiedere all’automobilista una velocita cosi limitata.

La “ZONA RESIDENZIALE-ZONA 30” & la risposta tecnica alla percezione di pericolo che i residenti
avvertono nelle strade locali del proprio quartiere.
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... le diffuse ZONA 30 ...
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1~ PIANIFICAZIONE. GERARCHIA ed ORGANIZZAZIONE
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ZONE 30 ESISTENTI
I 3 0 - a
... l1e zone
.
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... e tutti capirono perché era utile la zona 30 ...

L'eventuale incidente tra un autoveicolo e un pedone puo avere effetti notevolmente diversi sul
pedone in base alla velocita del veicolo, come indicato dalla Organizzazione Mondiale della Sanita:

VELOCITA & MORTALITA

COLPITO DA UNA MACCHINA A D> ﬁ
9 PEDONI SU 10 SOPRAVVIVONO
COLPITO DA UNA MACCHINA A > ))) ﬂﬂﬁﬁﬁ

5 PEDONI SU 10 SOPRAVVIVONO

COLPITO DA UNA MACCHINA A > D> ﬁ'ﬁ'ﬂ.'ﬂ.'ﬁ-ﬂ.-ﬂ.-ﬂ.-ﬂ.-

SOLO 1 PEDONE SU 10 SOPRAVVIVE

Fonte: Manuale “Pedestrian Safety”, Organizzazione Mondiale della Sanita

obiettivo: zero morti in zona 30

Per queste conseguenze in alcune strade in prossimita di scuole, parchi, luoghi di aggregazione ma solo nelle
“zona 307, sono stati installati anche dei dossi che obbligano gli utenti al rispetto del limite dei 30 km/ora.
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... 8, soprattutto, si rese sicura e continua la mobilita dei pedoni ...

Ricordiamo che il principale motivo per cui si interviene nella ristrutturazione del sistema stradale di un “vecchio quartiere” ¢ la:
P diffusa assenza di marciapiedi o percorsi pedonali
» pedoni costretti a camminare sulla carreggiata

» spazi pedonali invasi dalla “sosta selvaggia e irregolare”
ricordando anche che la mobilita’ pedonale ¢ la priorita inderogabile nell'organizzazione di una strada urbana e locale, il “piano

..... prevede:

» percorsi pedonali continui da ogni “uscio di casa”

ad ogni destinazione interna al quartiere

P percorsi almeno su un lato nelle strade locali-residenziali
P percorsi pedonali su due lati nelle strade interzonali (assi viari locali ma interzonali).

Nei vecchi quartieri, con strutture stradali inefficienti, non & possibile raggiungere la “perfezione” delle nuove strade dove i

marciapiedi sono realizzati su ambo i lati.
La ristrutturazione stradale del “piano ...” non & certamente perfetta, a volte non perfettamente a norma, ma, altrettanto

certamente, piu corretta, funzionale e sicura del decennale stato di arbitri e inefficienze.

L'efficacia del “piano ...” € documentata dal conteggio dei percorsi pedonali “prima e dopo” [lattuazione del piano (vedere
capitolo “monitoraggio de piano”).

Anzi, nelle ristrutturazioni delle strade locali esistenti, il “piano ..." indica la necessita di una limitata costruzione di nuovi
marciapiedi per i motivi illustrati nella pagina successiva.
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... e tutti rispettarono i percorsi pedonali e non servivano piu i marciapiedi ...

Con lattuazione a basso costo del “piano ..." si realizzano innumerevoli metri di percorsi pedonali, che garantiscono
un’adeguato e funzionale spazio riservato ai pedoni con i seguenti vantaggi:

P immediata realizzazione

» basso costo

P completo abbattimento delle barriere architettoniche
P spazio rispettato dagli automobilisti

P contravvenzione e rimozione del veicolo parcheggiato
P qualita della strada e del quartiere.

Il percorso pedonale (nelle strade locali) & uno spazio pit’ efficiente del marciapiede non solo perché molto, molto meno
costoso, ma perché il marciapiede pud creare delle barriere architettoniche insormontabili ovvero essere inefficace se non
addirittura non a norma per i portatori di handicap.

Infatti, nei quartieri residenziali il marciapiede dovrebbe essere solitamente costruito a margine di diversi passi carrai e, quindi:
> con la rampa perpendicolare che molto spesso restringe un marciapiede gia di limitate dimensioni
> con la rampa longitudinale che determina un continuo “sali e scendi” che & del tutto impraticabile per

una persona che si muove su una sedia con ruote.

Quindi, la costruzione diffusa di marciapiedi sulle vecchie strade locali &, allo stesso tempo, uno spreco di soldi e un’inefficienza
funzionale.

La scelta generale di privilegiare i percorsi pedonali, deve essere sempre comparata con la singola struttura, funzione e flussi di
traffico di ogni quartiere.
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... e tutti videro strade piu ordinate, sicure, giuste e belle di pria ...

il prima (a sinistra) e il dopo (a destra) delle strade riqualificate, ordinate e messe in sicurezza

prima
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esempio della qualita generale
in una strada riqualificata

In questo esempio fotografico la
funzionalitd della riorganizzazione di una
stradale locale residenziale abbastanza
ampia per creare uno “spazio franco” tra
la zona di parcheggio e la corsia di
circolazione a protezione di chi scende
dall’auto.

La strada, senza marciapiedi, & abbastanza ampia per realizzare questi
“spazi sicurezza”, ma non sufficiente per consentire il doppio senso di
marcia con la sosta su un lato & l'obbligatorio percorso pedonale almeno
su lato opposto.
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... la sicurezza per le biciclette ... con 'USO CORSIE...
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. € ancora uso corsie per le biciclette ...
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... esempi di altre sicurezza ...
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... e tutti furono contenti di aver migliorato la qualita delle strade cittadine ...
e | loro comportamenti ...

Per tutte le case, le strade, le attivita e i cittadini furono sempre piu evidenti le qualita funzionali, sicurezza
stradale, qualita urbana e sociale di:
P condividere il progetto con i residenti, gli operatori e i portatori di interesse
P eliminare i conflitti “corporativi” per far prevalere le qualita pubbliche
P mettere a norma la rete stradale
» individuare e indicare con chiarezza le funzioni della strada
» dare certezza delle regole, dei comportamenti e dei controlli sulla strada
P strade senza divieti ma con diritti e doveri
P cittadini che autodifendono la qualita raggiunta
P aumentata la sicurezza di tutti gli utenti, in particolare quelli deboli
P continuita dei percorsi pedonali, da ogni abitazione a qualsiasi destinazione
» la strada fa meno paura
» zero morti nelle zone 30
P sosta regolata per singolo posto auto
» dare ordine e qualita urbana alle strade
P valore sociale e pubblico della strada “difeso” da tutti i cittadini
P strade piu belle, efficienti e sicure e persone piu disponibili.
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... € soprattutto ...

Abbiamo dato:
» DEMOCRAZIAALLE STRADE
P DIGNITA Al QUARTIERI
» FIDUCIAALLA GENTE
» MENO CONFLITTI
» PIACERE DI RISPETTARE LE REGOLE E COLLABORARE

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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... perche ... le scelte sono state motivate ... esempio conoscendo gli incidenti stradali
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... la favola e stata raccontata in altre citta ... con i corsi di formazione ...

ELENCO PANTECIPANTI ai MIEI CORSI di FORMAZIONE
CORSO, LUOGO, DATA e TEMA del corso PARTECIPANTI Note
. Data _ |mToLo E o2 £ ELENCO SINGOLI ENTI o AZIENDE
CITTA - Societa del CORSO S S8 @
gremalmeseiANNG © o e 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
1|MILANG  [i7guono | 2008[FormEL  |sicuRrezza 1 7| 10|Arenzano Gorgonzola Milano/2 Nerviano Pademo  |Area Voghera/2
Dugnano/2 __ |milanese
2|VENEZIA 28 ottobre 2008(FORMEL 'SEGNALETICA 1 6 15|Bussolengo/2 Dueville/2 Imola/2 Padova Treviso/3 Venezia/3
3|VENEZIA 21 gennaio | 2009|FORMEL SEGNALETICA 1 5 AS.M SpA .. |Castelfidardo LG Servizi Piove di Sacco/2 |Venezia
Azienda Servizi sas
4 MILANO 20 maggio 2009|FORMEL SEGNALETICA 1 4 5|Pavia/2 Bagnolo in Piano Erba Lonate Pozzolo
5|VENEZIA  [10gugno | 2009|FORMEL ORDINANZE 1 11 15|Prov. Bologna  |Dueville/2 Este Montecchio Pieve di Piovedi  1SanDond \ro i |vicenzarz [22553N0 el g oy,
Maggiorre Soligo Sacco/3 di Piave Grappa
6| VENEZIA 11 giugno 2009|FORMEL ROTATORIE 1 8 15| Bassano del Caneval2 Grosseto/3 Pontelongo Tomidi Treviso/2 Vigonza/2 |Grosseto
Grappa/2 Quartesolo/2
7|MILANO 18 giugna 2009 |FORMEL (ORDINANZE 1 10 12|Bagnole in Piane |Bergamo/2 Bologna Grugliasco/2 Lacchiarella (Melzo Pavia Rimini Treviso Trieste
8/ MILANO 19 giugno 2009|FORMEL ROTATORIE 1 B 7|Ar\uno Canegrate/2 Prov. Pavia Rimini Spilimberto
9|FIRENZE 13 ottobre 2009 (FORMEL (ORDINANZE 1 Q|Fmv Luccals Pistoia/2
SEGNALETICA i
10| FIRENZE 15 ofttobre 2009(FORMEL 4i INDICAZIONE 1 3 9|Frov Lucca/d Pistoia/3 Marittimo/2
11 BOLOGNA |3 novembre | 2009|FORMEL ORDINANZE 1 3| E|Frov Arezzo Cervia/2 Venezia/3
12|BOLOGNA |4 novembre | 2009|FORMEL ROTATORIE 1 3 5|Prov‘ Arezzo Prov. Pisa/3 Spilamberto
13 |MILANO 26 gennaio | 2010|FORMEL (ORDINANZE il 4 6|Buccinasco Finale Ligure/2 Pavia/2 15:;':‘5?
14 MILANO 27 gennaio | 2010|FORMEL SICUREZZA 1 4 8|Prov, Cagliari’2  |Cologno Monzese/2 |Grugliasco/2 |Monza/2
15 VENEZIA 16 febbraio [ 2010|FORMEL SICUREZZA 1 =] 9 g?::g:o cel Bologna/2 Eraclea/2 Marcon Venezia/3
16 VENEZIA 17 febbraio | 2010|FORMEL Eﬁﬁg{;‘ﬂg& 1 4 5 E‘::::;u del |Trieslei2 Prov. Triestre |Valdagno
17 |PERUGIA 10 marzo 2010|VILLAUMBRA  |SICUREZZA 1 8 26|Diversi Comuni della Regione dellUmbria
18|PADOVA  |24/052010 | 2010|FORMEL P 1 1 2(}|D\penden1i del Comune di Padova
19|VENEZIA 14 ottobre 2010|FORMEL SICUREZZA 1 6 9|Belluno Castelfranco Veneto/2 |Chiuppano Eraclea/2 \Venezia giag‘zc:-g
20| VENEZIA 15 ottobre 2010[FORMEL 'ORDINANZE 1 5 5|Caorle Pordenone Praganzoil _ |Spinea Venezia
21 |MILANO 17 novembre| 2010|FORMEL (ORDINANZE 1 5 12|Arluno Firenze/6 Savona/3 Segrate Vercelli
22 MILANO 18 novembre| 2010|FORMEL SICUREZZA 1 6 11| Arluno Campi Bisenzio/2 Grosseto/2  |Lesmo Pavia/4
23 MILANO 29 marzo 2011|FORMEL SICUREZZA 1 4 5 Monbgcchlo Peschiera Borromeo |Rho Trecate/2
Maggiore
24| VENEZIA 3 maggio 2011|FORMEL (ORDINANZE 1 7| 12|Caorle Duevile Ferrara Padova/2 Udine/4 Valdagno/2 |Vicenza
25 BOLOGNA (& giugno 2011|ANCI SICUREZZA 1 5 5
26/ BOLOGNA 14 giugno 2011|ANCI SEGNALETICA 1 5 5
27|BOLOGNA (21 giugno 2011|ANCI (ORDINANZE 1 5 5
28 MILANO 15 dicembre | 2011 (FORMEL ORDINANZE 1 6 7|Cremona Cusano Milanino Genova Gorgonzola Malnate aﬁ:nz‘;re‘?“}o
29|VENEZIA 7 marzo 2012|FORMEL SICUREZZA 1 5| 10|Eraclea/2 Pordenone/3 Rovigo/2 Udine \Venezia/2
30VENEZIA  |smamo | 2012fFormEL  |oRomanze 1 2| 5|Prov. Mantovar2 |Triester3
|TOTALE 30 156 279
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... raccontata sui quotidiani locali ...

elerica molii obblighi

sui comportamento
dei ciclisti e sulla funzio-
nelita della bicicleita che
deve essere un veicolo effi-
cienteesiciroal paridiun
auio. Per questo dividerc
Iz tante informazioni sui
ciclisti e sulla bicicletta in
due articoli,

Innenzi tutto I ciclisti
guidano un veicolo che de-
ve rispetiare le regole, le
precedenze, i divieti e gli
obblighi di circolazione,
come gualsiasi altro veico-
lo a motore. Quesia “pari-
@ ira £ veicoli® ¢ indicaia
dail’art. 1 del Codice della
Strado: “La circolazione
dei pedoni, dei veicoli e de-

EZ Codice dellg Strada

glianimaliéregoinia dal-
le norme del presente codi-
ce”, edal successivoart. 47
che nell’elenco dei veicoli
inserisce anche il velocipe-
de (cosi, ahimeé, il Codice
chiama la bicicletta).

Ad esempio (violazione
inolto comune e senziona-
Dile), anche per le biciciet-
ie ¢ vietato circolare nelia
direzione di marcia oppo-
sia al senso unico. I Comu-
ni che lo consentono con
“segnali inventati”, si as-
Sumono unec grave re-
sponsabilita net confronti
di tuiti gli utenti della
strada ed in caso di inci-
denti (situazione piti chia-
ra &, invece, organizzare
la strade con il cosiddeito

DIRITT! & DOVERI SULLA STRADA

LA CIRCOLAZIONE
DEI CICLISTI

di Casione Baronic*

“uso corsie”, dove ung di-
rezione di marcia € con-
senfita a tuiti i veicoli che
sono “informati™ dall'ap-
posita segnaletica che nel-
la direzione opposta circe-
lano le biciclette o i busj. Il
ciclista é un "utente debo-
le" della strado perché, in-
sieme al pedone, ha le con-
seguenze piil gravi in case
di incidente. Ma é anche
un utente abbastanza in-

disciplinato o disaitento, e
Rer guesto raccomando la
consapevolezza della sua
‘leggerezza” g una mag-
giore prudenza.

I comportamenti dei.ci-
clisti sono guasi tutii rego-
ot dall’art. 182 del Codi-
ce della Strada. Ad esem-
pio. "I ciclisti devone pro-
cedere su unica fila e, co-
munque, mai affiancatiin
numero superiore o dug;

guando circoienc fuori
dai cenidri abitali devono
Sempre procedere su unica
Jila, salvo che uno di essi
sia minore di anni diecie
proceda sulla destra del-
l'eltro™. Buindi, & irrego-
laie, pericoloso e sanzio-
rabile il comporiamento
dei ciclisti, soprattutio
quelii "sporiivi”, cheinva-
dono ia strada affiancati.
Inoitre: “T ciclisti devono
avere libero l'uso delle
braccia e delle mani e reg-
gere il menubrio almeno
Lon unemans ... ecompiz-
recon la massima libertd,
prontezza e facilita le ma-
novre necessarie”, Parti-
colare prudenza é richis-
ste af ciclisti guando sono

in promiscuita consentiia
eon i pedoni: “T ciclisti de-
vono conduire il veicolc &
mano guande, per le con-
dizioni della circolazione,
siano di intralcio o di pe-
ricolo per i pedoni. In tal
caso sono assimiiati ai pe-
doni ¢ devono usare lo co-
mune diligenza e in comu-
ne prudenza”. E’ bene vi-
cordareche non é maicon-
sentita la circolazione dei
ciclisti sui marciapiedi,
Jatti salvi i casi in cul o
segnaletica non indica wun
percorso ciclo-pedonale
con la circolazione dei ci-
clisti “sul lato adiacerite
alla carreggiata strada-
fe...”.

* baroniogastone@libers. it
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2 persone, e, in par-

E ticolare, i residenti, i
pedoni, i bambini,

gli anzienie i ciclisii temo-
ne la sivada indipendenite-
mente dall'effetiiva inci-
dentalite, daiflussiditraf-
Jico e velocita dei veicoli.
@Questa percezione di ri-
schio ¢ generalmenie per-
cepite nelle vecchie strade
“disordinaie ¢ irregolori”
che cosiringono a camimi-
nare sulle carreggiate,
sfioraii daile cuto, dalle
moto, dal Hus, e condizio-
ne le scelie personali favo-
rendo 1'uso dell’auio o di-

1 - con strade regolar-
menie organizzate sareb-
beuguale lo percezionedel
rischio?

2 - Le persone aumente-
rebbero la scelia di muo-
versi a piedi o in bicicleita
se fosse pig visibile e per-
cepita la sicurezza per
gueste categorie di utenti?

3-Inunguartierepilor-
dinato sarebbe pit: corret-
to e rispetieso il comperta-
mento degii tienti?.

Se e visposie sorno posi-
tive, allora """
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“DIRITTI 2 DOVERISULLA STRADA”

La preoccupazione
nelle strade vecchie

di Gastone Beronio

Quesia reaita si pus
spiegare con la metafora
di una stanza disording-
ta; se una personaentrain
unasignzacon tudigliog-
getti disposil in uneviden-

R B ]

stato posto in modo disor-

dinato.

Al contrario, entrando
in unastanza ordinata sa-
remo portati o metiere il
nosirooggetio seguendo la
logica deil'ordine vistbile

A en A AReA ErrieaYh A ST

sulla strada, é evidenie
che la persena non pud in-
cidere solitariamente inu-
na streda dove non ci sono
regole e non ci sono spazi
adeguati e corretii per tul-
fe le funzioni e wientidella
strada. Lastrada @ un luo-
£0 complesso, ¢ se in una
stanze disordinata unag
personc voleaierosa pud i-
nriziare un solitario lavoro
diordine prima di posizio-
nare il proprio oggetiv,
guesto atteggiamenio vir-

dremcn a5 naccthilo endln

za delle strade:

1. la prima responsabi-
litc e dovere spetto ail‘ente
propriciario della strada;
2 - il compuriamenio dei
citfadini va velutaio sulle
strade carretie e ordincie;
3 - l'ordine formale e so-
stanziale del sistema stro-
dale determina la reale
percezione del rischio 2,
guindi, delle sceite perso-
nali pitzlibere ¢ serene del
cote muoversi nelin pro-
pria citta ;

7.0 otrans nnesn netiore

siqre aitenz
ia “percezic

scapito del comminare o o™ ficaoss
della bicicletta. le streede fac

Nei quartieri od elevate  tamenti im
assznzadeglispazichedo- trarie conit
vrebberoesserededicatial  utentirispet
pedoni o ciclisti, é inevita-  leperchéso
bile chiiedersi: tati a rispet

n una citta del
I nord-ovest italiano,

& stata realizzata u-
na rotatoria lasciando al
centro un esistente di-
stributore di carburan-
te. A parte guesto grave
ed inaccettabile errore,
alcune rotonde costruite
sulla rete stradale esi-
stente, hanno auna serie
dipiccoli e grandi difetti,
quasisempre causati dai
vincoli di spazio, ma che
possono essere ridotti o
eliminat!i con maggiore

“attenzione nella proget-

tazione.

Questi errori compro-
mettono la sicurezza e il
rappeorto di fiducia con
gli utenti. Al conirario,
accompagnare i veicoli
sui percorsi delle roton-
de come fossero inseriti
sui dei binari, crea

un’oggettiva sicurezza e
responsabilitd nei citta-
dini.

E’ difficile descrivere
conleparoleleformedel-
1e strade, delle rotonde e
delle traiettorie imme-
diatamente comprensi-
bili con dei disegni, maci
provo.

Sulle sirade extra ur-
bane a volte un ramo
stradale ha il difetto di
essere tangente alla ro-
tonda, e i veicoli possono
entrarc troppo veloce-
mente sulla stessa rota-
toria. In altri casi, per ri-
mediare al difetto della
strada tangente alla ro-
tonda, qualche progetti-
sta modifica la traietto-
ria della strada con una
netta curva che porta il
ramo stradale al centro
della rotatoria, costrin-

DIRITT] & POVERI SULLA STRADA

ROTATORIE:
FACCIAMOLE MEGLIO

di Gastone Baronio
gendo il veicolo a rallen- pratitutto sulle strade po-
tare. Idea giusta, mamol- co illuminate, di immet-
to spesso la curva é frop-  tersi nellarotondadalra-
po netta, froppo improv- mo stradale dove invecei
visa, e I'utente deve ri- veicoli escono dalla ro-
durre la velocita in spazi  tonda (viémai capitatoo

ridotti e senza adeguato
preavvisa. Chi rimedia a
questo errore strutturale
installando il semplice
segnale di limite di velo-
cita, compie la facile ma
irresponsabile scelta di
scaricare tutta la sicu-
rezza sull’abilita dell'u-
tente. In questa situazio-
ne il pericolo maggiore &
il gravissimo rischio, so-

rischiato di farlo?!). Que-
sto pericolo puo essere
facilmente eliminato al-
Jungando di diverse deci-
ne di metriYisola di traf-
fico che divide la corsia
di ingresso dalla corsia
di uscita dalla rotonda.
In questo modo il veicolo
& obbligato a stare nella
sua corsia, a non fare
sorpassi in corrispon-

denza della rotonda e a
compire in maggiore si-
curezza la curva della
sua traiettoria. Invece,
vero errore, si costrui-
scono inutili “mozzico-
ni” di isole di traffico.

Anche nelle rotatorie
urbane a volte ci sono
strade in tangente alla
rotonda (gli spazi pin dif-
ficili e obbligati), ma con
conseguenze meno peri-
colose perché la velocita
& pitt moderata, anche se
possono rimanere gli
stessi rischi nelle ore
notturne quando gli u-
tenti sono piu veloci e
imprudenti.

In citta le rotonde pos-
sono essere pitt pericolo-
se per gli attraversamen-
i dei pedoni (ma non e-
sistono studi in merito),
perché, amioparere, nel-

1e rotatorie i veicoli sono
quasi sempre in costante
movimento e poco pro-
pensi a dare la preceden-
za agli utenti deboli, a
perdere il vantaggio e i
piacere di questo costan-
te movimento.

Lasicurezza deipedoni
si complica se non ci so-
1o le isole di traffico o se
sono irrisorie. Quindi, la
facile ma spesso dimen-
ticata sicurezza nelle ro-
tonde urbane ricade nel-
le isole.di traffico: devo-
no essere ampie, lunghe
e ben protette. Poi ci so-
no altri utili accorgimen-
ti per aumentare la sicu-
rezza delle utilissime ro-
tonde, e i progettisti de-
vono essere piu attenti,
meticolosi & responsabi-
1.

baroniogasione@libero.it
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1i esperti del traf
Gﬁco individuano

in tre fattori le
componenti della sicu-
rezza stradale: 1) il veico-
1o, 2) ia strada, 3) I'nien-
te.

Nellz mia ricerca sulle
problematiche e le tecni-
che pil efficaci ed inno-
vative sulla qualita della
mobilita e della sicurez-
za, ho individuato altri
tre factori fondamentali:
4)1a legge, 5) il controllo,
6) I'informazione-forma-
zione-educazione.

Questo & l'insieme dei
sei “fattori primari” che

lative qualita.

Mi spiego con qualche
esempio. La legge sulla
“patente a punti” hafavo-
rito, nel 2005, la riduzic-
ne degli incidenti strada-
1i su tutto il territorio na-
zionale. Quindi, 1a legge
ha determinato un'im-
mediata efficacia inci-
dendo sui comportamen-
ti degli utenti e lasciando
invariati tutti gli altri

" fattori. Poi “Veffetto leg-

ge” si é in parte ridotto,
forse per il limitato nu-
merodi conirolliela con-
seguente certezza della
pena. Se la legge é lascia-
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DIRITTI & DOVERI SULLA STRADA

compongono il sist
della sicurezza strat
dove. all’interno ci !
tanti “sotto fattori”

na campagna na-
I I zionale sulla si-

curezza stradale

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)

intitolata “SIAMQ
TUTTI PEDONI” sotto-
linea lg semplice, inevi-
tabilz e fortunata condi-
zione che possiamo muo-
Zerci con le nostre gam-

2.

11 termine pedone ¢ re-
lazionato soprattutto al
“camminare sulla stra-
da”, ma non tutti sono
pz'opensi a questa atiivi-
ia per se stessi (molti pre-

Jeriscono sedere sul veico-
lo che li trasporta fin sot-
to la destinazione), o a so-
stenere e favorire gli spa-
zi e la sicurezza degli al-

sabile, mentre é stata la

tostrada al marciapiede,
dall’auto al ciclista, al pe-
done.

Nella “neonata e im-
provvisata disciplina
della mobilita” c'é anco-
ra molto da fare per dare
un'identita tecnica e cul-
turale a questa bistratta
materia, ma, purtroppo,
non si vede 1'impegno
delle istituzioni naziona-
1i per dare dignita scien-
tifica, professionale e
strutturale a guesta
scienza.

Per guesto alcuni fatto-
ri della sicurezza sirada-
le sono ancora molto de-

Tali anma trardramn nei

. . strutiura della strada (la

I Sel fattOl'l rotonda) ad incidere

s prioritariamente sulla si-

de]la, SlcureZZﬂ curezza e sugli incidenti,
diffusamente dmunuxtL

di Gastone Baronio™® Se costruiamo una pi-

sta ciclabile effigieptcz_,

stente controlio (la legge to degliutenti. immediatgmente i CI.Cl.l-

senzacontrolloperdel’ef-  Inquestocasolaleggee sti percepiscono la sicu-

ficacia sul comportamen- il controllo perfettamen- rezza gli a_gtomobﬂ;sg
to delle persone). tecombinatisonostatief- sisentono piu tranquilli.

Sulle autostrade si & ot- ficaci sui comportamenti Anche m_qu%to £aso so-

teputala minore diminu- degli utenti che hanno no invariati i ye}coh, i

zione dei morti negli in- corrisposto alle stesse at- comportamenti, il con-

cidenti stradali, raggiun- tese delia legge e del con-  trollo, ecc., ed & la strut-

gendo I'obisttivo dimeneo  trollo, 2 tura della stradaa garan-
50% entro il 2010, e ¥ prin- Invece, aliro esempiq, tirela §5c3rezza_. _

cipalistrumentisonosta- nelle intersezione mod}- Tutti i Etﬁg{l -??Hi 51‘

tri pedoni. DIRITTI & DOVERISULLA STRADA

Non siamo molto pro-
pensi alla “dignita del
pedone”, e non ci accor-
giamo neppure quando
rinunciamo o neghiamo
la dignita a noi stessi.

Nel secondo decennio
del duemila stiamo anco-
ra discutendo se lasciare
lo spazio e favorirei tem-
pi di spostamento dei pe-
doni, ¢ mi domando se
questa ennesima liberta
di parole e di confronto é
un segno positivo di de-
mocrazia o quello nega-
tivo dell’incivilta di non
avere ancora marciapie-
di, percorsi pedonali con-
tinui e sicuri, e il rispetto

Qamnﬁnare in sicurezza
e ancora molto difficile

di Gastone Baronio

dei pit: deboli,

Ma chi sono i pedoni?
Perché hanno cosi poca
influenza, ad esempio, ri-
spetto alla lobhy irasver-
sale degli automobilisti e
delle loro proteste spesso
schizofreniche?

Perché se una gualun-
gque persona rientrando
@ casa imprecendo per
non aver trovato il par-
cheggio dove voleva (e

non un po’ pit in la dove
c'erano posti auto liberi,
e poi camminare), riceve
l'attenzione e la solida-
rieta df tutil I familiari,
mentre se racconta le sue
difficolta e pericoli di pe-
done, raccogiie indiffe-
renza?

Perché molti sono pro-
pensi ad invadere con
l’auto in sosta i percorsi
pedonali degli altri figli

cha vanno ascuola, degli
aliri nonni che fanno a
passeggio, delle alire
marnme che spingono la
carrozzina? E, all’oppo-
sto, perché ci accorgiamo
dei pericoli e dell’insicu-
rezza del pedoni solo
aquando ¢ nostro il piccolo
figlio che va a scuola a
piedi, stamo noi la mam-
ma con la carrozzina.
siamo nroi il nonno dal
passo incerto e noi, sfor-
tunatamente noi, la per-
sona sulla carrozzina?
E perché non siamo co-
si semplicemente bravi,
educati e civili da distin-
guere i prioritari diritti
degli altri e i nostri do-

veri nell’elementare spa-
zio di una strada?

Perché il pedone italia-
no del 2010 deve ancora
lottare per il diritto di
camiminare in sicurezza?
E perché nel 2010 camnimi-
nare é ancora lultimo
dei diritti e della qualita
della mobilité quotidio-
na?

Rispondete onestamen-
te a guesie domande, e,
probabilmente, avrete
un’'altra idea sulla stra-
da, sullg vostra citla, sui
vosiri comporiamenti e
su quelli degli altri; sui
nostri “diritii e doveri
sulla strada™.

baroniogastone@Iibero.it
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len aitiore perse la

sua timida calma
solo una volta nel film
“Anything else” del
2008 guando, “deruba-
to™ del parcheggio della
propria auto da due
muscolosi, prepotenti e
minacciosi personaggi,

I'ipaczﬁcozwwdy Al-

siana piiz le occasioni do- s
ve perdiamo le staffe al
lavoro, a quando usia--
mo i (dis)servizi 0 addi-
ritture in famiglia.

Ma la strada é un iuo-
8o un po’ imprevedibile,
che ci metie alla prova o-
£ni giorno, ci aiuta ad
alterare lo stress:e noi,

pii vwlente.

Perché sembra che la

1 maleducatl
nelle strade

di Gastone Baronic

ste ciclabili ¢ dei par-
cheggi, :

‘-che hanno continui e co-
stanti comportamenti di

- assoluta indifferenza ai
diritti degli altri utenti.
Sono tutti quelii che cal-
pestarno la sicurezza al-
trut e &L mandano a quel
paese se glielo fai notare
(rispetto a quelli che se
fanno qualche impru-

“ che.cedono sempre il pas' -
s0). Sono tuttl queili che
vorrebbero risolta la fa-
me nel mondo, finite tut-
te le guerre, eliminate
tutte le ingiustizie prima
di far attraversare un
pedone sulle “strisce”™ o
di pagare una multa per
aver parcheggiato sul

torna sui suoi passi, pik o meno oftusi.a vo- sitrade ebbie una sua Ma chisonoi “maledu- denza abbassano la te- marciapiede. (rispetto a:

scende dall’auto e rom- lere quello che la strada  specifica categoria di catidella strada”. Soste- sta e alzano loa mano per  quelli che sono corretti e

befunali, vetrie carroz- non pud darci, ¢i diamo . maleducati e arroganti.. nere che lo siamo un po”  chiedere scusa € non il disponibili indipenden-

zeria della lorn autn molto da fare ner au- Nelmio lavoro é forsela tutfi é forviante e sha- dito medio). Sono tutti temente dagli aliri e dal

(conib

allonta | < aiix.m‘...f.“.bu ARG o T O G s et . i .

D s elmiolavoromiac- o menoaspri frachi vudle IRFTIE DOVERI SULLA STRADA caduto in Africa e non 8  sullastrada ogei pud suc-

eheagh cade spesso dirice- i parchegei e chi difende : Par h : ﬁn t piltornato lasciandomi- cederequestodavantialle

derst il » § Vere persone che unavitaserenae “allaln- - C egglo O eS 1'3 vedovodel tutto, CaroDu- propriefinestre gia velate

noi. In: | Chiedeno che sia istitnito ce del sole” nelle proprie : i ceorachestopropriosclo dalle bianche tende per |

solo un | ildivieto disostadifronte abitazioni,ecome,in que- di Gastorne Baronio vorreiaverealgunantome- nascondersi dagli occhi

perdic | alle loro abitazione co- sta querelle, ogni decisio-. — nounafinestra-per mef- _dei passanti, e senza 'ul-

spessol | struite sulla strada per e- ne comportera il disagio gi Zampa, dove un giova- - trova in tasca unalettera termiaffacciareepregare teriore luce NascOSta-da—-

szressai | vitare chele autoparcheg- di qualcuno, soprattutio = ne Nino Manfredi inter- che gli aveva consegnato perte che cene haitanto wun’aunto che & sostituita

ne, e ¢ | giate gli. impediscano di se mancherd il sano e sa- preta un assicuratore in-  un contadino dei sassi di  bisogno: Mi firmo Callic- velocemente da altre au-
entrare.in casa o pm'dgé lutare buonsenso. viato per lavoro in una Matera dove aveva scrit- chioLorenzoanuglo An- to, 0.da quell’unica auto-
¢li oscurano le finestre. TInfatti “l’oscuramento cittadina della Pugliache to: “Caro Duci tengo 56 drea”. E suqueste parole mobile che gualcuno la-

I colleghi che incontro dellefinestre” 2aumenta- viene scambiato per un annieinvitamianonmi fnisce il film. scia i per giornf, settima- |-
nei miei corsi di forma- toperilmaggiorenumero gerarca fascista mandato ho mai affacciato ad una Se.mai quel contadino e perché la strada & giu-
zione sulla mobilitd e si- delleauto, deifurgoncini, . daRomaperun’ispezione finestradatosichevivoin fosse stato.accontentatoe 'stamente di tutti.
curezza stradale, mi rac- degli alti monovolume e politico-amministrativa- una grotta con rispetto avesse avutolasuacasae A]lorailparchéggiool'aj X
contano gli stessi proble- degli ingombranti suv, sui governanti locali. parlando peggio del pre- - la sua finestra, quale sa- . finestra? Qual & la giusta
mineilorocentristoricie guei “carri armati” che Quando, dopo varie com- sepi. Oratichiedosepos- rebbestataladelusionese ~ decisione? Sono graditele
nelle strade dei veechi hamalicemzadicireclare  medie della corrnzions #  soavereunacasanontan- dallafinestraavessevisto vostre opinionie consigli,

| centriabitati fuorile mu- sulle strade. Il problema = del ridicolo, 'equivoco toperlacasamaperlafi- solo le Jamiere delle auto  anche per la curiosita di
ra con le case costruite a mi ricorda un vecchio viene-chiarito dai vertici nestrachenonnehomai parcheggiate davantialla misurare 1a sensibilita
“bordo strada”. F’ facile film del 1962, “Gli anni. localidel Fascio,l’assicu- tenutauna. Melapuoida- suaquotadiluce,disolee deiconcittadini,
immaginareiconflitti pm ruggenti”,delregistalui- ratore riparte in freno e redatosiche ilmiofigliod di vita? A chi ha la casa baroniogastone@ibero.it
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a mobiliia é Uaitivi-
ﬁ id chie interessa il
100% delle personee
per tutta ia vite. Nes-
sun'alira azione o interes-
se umeano e cosi totaliz-
zante come il muoversi.
Anche chié forzato all’im-
mobiliia temporanea o
permanente ha bisogno di
qualcuno che si muove per
lui, e questa dipendenza ci
preoccupa perché, in caso
di incidente del nostro
“aiutante”, ci sentiamo
corresponsabili e dicia-
mo: “se non ti avessi chie-
sto di andare ..

La gualiia della mobili-
i@ non ha limiti di spazio
editempo come nessun al-
tro servizio e funzione del-
la nostra viia,

Ovviamenie siamo prin-
cipalmente preoccupati

delle strada e sicurezza
sotto casa, poi dei nostri
percorsi guotidiani, poi
delle mobilitia nella no-
Stra cittd, ma pi spesso i
nostri problemi o inciden-
ti avvengono su “strade
occasionall”, di alire cit-
i, di alire regioni e addi-
rittura di altre nazioni.
Paossiamo essere del iut-
to indifferenti se, abitan-
do in un altra citta, ad e-
sempio a Napoli ¢i sono

convegno

| capoluoghi ciclabili: ricette diverse a confronto
sabato 21 aprile 2018

relazione su

Moderazione del traffico: zona 30, I'esperienza del Comune di Cesena
arch. Gastone Baronio responsabile servizio mobilita comune di Cesena

DIRITT] & DOVERI SULLA STRADA

LA MOBILITA “E”
I’ATTIVITA PER ECCELLENZA

di Gastone Baronio™

La qualita del cariello-
ne teatrale della nostra
citta potrd essere un pic-
colo o grande piacere per
il quantitativamenie limi-
tato pubblico degli appas-
sionati, mentre un incro-

ne, e con valide alternati-
ve negli ospedali di altre
citia, mentre la guotidia-
na congestione del traffico
o linefficienza del tra-
sporto pubblico o i perico-
lipericiclistie pedoninon

conjrontare con tanti pic- politana.
coli e grandi problemi  Insomma, nessun pro-
successivi: la scuole, il lo-  blema e nessuna qualila 2

voro, l'amore, la carriera,
la famiglia, i figli, i soldi,
ecc., Ina permangono gua-
si ogni giorno i piccoli e
grandi problemi del traf-
Jico, della sosta, dei peri-
coli quotidiani del muo-
versi personali o dei no-
siri familiari.

Quando andiamo in u-
n'altra nazione per turi-
smo, di solito non perce-

cosi universale e senza ii-
miti di spazio e di tempo
come la mobilita, la stra-
da, il muoversi.
L'universalitd del muo-
versi é ben rappresentala
dai citfadini che sui gior-
nali locali, negli inconiri
con gli amminisiratori
pubblici, nella dialetlica
quotidiana hanno I’abi-
tudine di “parlare di iraf

pochi asili nido, o a Paler-

moce,

oa Bai

ne l'osy L= a2

AR D

sy Hd  Ministe

stiero | ro delle infrastruiture e

citta, trasporti, l'albo degli e-
P | sperti in materia di piani

investe | goy traffico, formato me-

discipl. | diante concorso biennaie

per titoli”! questo albo di
esperii prevtsto nel 1992
dall’articolo 36/8 del Co-
dice della Strada non é
stato mati istituito.

In una direttiva mini-
steriale del 2000 st riaffer-
ma che: "1’ necessario che
siacurata la continua for-
mazione ed aggiorna-
mento del personale, in
|| particolare tecnico, degli

de” Anche la Comunita
europea sotiolinea che:
| “Occorre migliorare le

Enti proprietari di stra-

competenze dei professio-
nisti del settore della mo-
bilita urbanae” (“Libro
verde” anno 2007).

Ma in.FHalia esiste il
“tecnico della mobilita”,
anzi, un insieme di esperti
che, con variecompetenze,
professionalita e aggior-
namenti studiano, ricer-
canaeprogetiano il “siste-
ma delle mobilita”, il si-

iz:ma dell’attivite uma

che interessa il 100%
delle persone, lo sviluppo

o la criticita delle citta edi.
.un Paése, lolgualita o il

pericolo del muoversi
quotidiano, la sicurezza e
la salute?

La risposta é decisa-
mente no.

Ne! nostro Paese, nelle
nostre citta, non ci sono

" DIRITTIZ DOVERI SULLASTRADA

UNA MOBILITA
SENZA PROFESSIONE

di Gastone Ba'ron io

tecnici specificatamente
preparati alle program-
mazidne, progettazione e
gestione del sistema della
maobilita. Ad esempio,
non ci sono studi dedicati
nel setfore universitario.
Non c’é formazione nella
Scuola Superiore della
Pubblica Amministrazio-
ne con corsi dedicati solo
o bilanci e ai contratti, a
cose cartacee che durano
unanno, e non siformano
i tecnici che costruiscono
opere pubbliche che dura-

no decenni e secoli:
11 sistema della mobili-

1@ italiano non hacriterie

paramelri progettuali,
non ha concetii e valori,
certificazioni di qualita e
di efficienza, storia e ira-
dizione positiva, e non ha
una conseguente profes-
sionelita di tecnici prepa-
rati e aggiornati a questa
attivita primaria.
L'improvvisato tecnico
della mobilita é cosi pove-
ro di cultura, di prepara-
zione, di riferimenti e di

aggiornamenti che crede
ancora di poter progelie-
reegestire il “sistema del-
la. mobiliia” con il Godlge
della Strada che invece é
quasi tutto materia da vi-

. gile urbano.

Molti Comuni italiani,
anche importanti, con
cinguanta o centomila o
piu abitanti, sono prividi
ujfici e di tecnici dedicati
al sistema dello mobilita
(¢ come non avere la stlo
operatoria in un grande
ospedole). e

 An Italia servirebbero

- circa 10.000 “tecrici della

mobilita” per garantire

. une qualita diffusa al “si-

stema nazionale e cittadi-

no della mobilita”.
Invece, i “forzati ed im-

provvisati tecnici delle

 Tutti cosi i técnici della

strade” spesso fanno erro-

ricosi banali cheé comese
in un-nuovo edificio mul- |
tipiano mancassero le
scale e molfe sianze fosse- |-
ro senza finestre. -

mobilita? Sicuramenie
questo & il livello di (non)
professionalita che il no-
stro Paese e le nostre citta
non garantiscono al siste-
ma della mobilita, a cui |
qualche tecnico rimedia |,
de autodidaita.e con la
buona volonta.

Une realtd incompren-
sibilé perché la mobilitd é
per tuiti - emministratori |
e cittadini - il primo pro-
blema. Forse perché, no-
nostante tutto, ci muovia- |
mo: se'vi.basta?! 3 :

barr~iogastone@libero.it
TR
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e strade italiane si
Lsono uniformate
con due elementi

che determinano una
maggiore sicurezza: le ro-
‘tonde e le isole di traffico.
Queste ultime sono un
semplice elemento, chia-
mate comunemente an-
che “salva gente”, forma-
te da spazi delimitati da
cordolipostial centro del-
la strada per proteggere il

pedone nell’attraversare

una strada urbana spesso
conuna larga carreggiata
e con traffico rilevante o
scorrevole. :

Conl'isola al centro del-
la strada il pedone attra-
versa una corsia di mar-
ciaalla volta potendo tro-
vare un’area che lo. pro-
teggein attesa diattraver-
sare la seconda parte del-
la strada.

Oltre a questa principa-
lefunzione, le isole di traf-
fico, se realizzate in serie
lungo un itinerario a in-
tensa utenza pedonale,
possono essere anche una,
strutiura di moderazione

'DIRITTI & DOVERI SULLA STRADA
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La semplice sicurezza
delle isole di traffico

di Gastone Baronio

del traffico che rallentala
velocita dei veicoli visi-
vamente informati che su
quella strada devono pre-
stare particolare atten-

fermano correttamente
per fare attraversare la

-gente a piedi. Le isole di

traffico sono un “ostaco-
10” al centrodalla etrada s

gliori isole di traffico (ad
esempio, con una larghez-
za di 2 metri che consente
la protezione delle mam-
me con la carrozzina e dei
ciclisti). Anche se non
perfette, nelle strade ad
alta densita pedonale,
consiglio di verificare
sempre la possibilita di
realizzare le isole di traf-

fico in serie che, conle op-

ekt a addaem oot "

ell’articolo “Nel
grigio dipinto di
blu”, sul mensile
Quatiroruote in edicola, si
denuncia che “le nostre
citta si riempiono sempre
pin di spazi di sosta a pa-
gamento. Anche la dove il
Codice della strada lo vie-
terebbe. Ma le ragioni dei
bilanci dei Comuni pre-
valgono sugli elementari
principi del diritto”.
L'articolo, completato
con foto sulle stranezze
della gestione e della se-
gnaletica che regolano i
parcheggi con tariffa, pas-
ga in rassegna la sosta a
pagamento in diverse cit-
ta da nord a sud, lamen-
tando la mancanza della
quota dei parcheggi gra-
tuiti nelle vicinanze di
guelli a pagamento.

11 Codice della Strada
prevede posti anto liberi
vicini aquellionerosi,ma
dispone anche “una serie
di eccezioni”, dalle zone a
traffico limitato, ai centri
storici e, soprattutto, alle
indefinite “zone a rile-
vanza urbanistica” che,
secondo il mensile
dell’auto, i Comuni usano
a“maglialarga” conlaso-
sta a pagamento che occu-
pa totalmente “spazi sem-
pre pill periferici”?

Come scritto su “Quat-
troruote” & possibile non
lasciare poeti auto liberi
nell’intera area che la
Giunta comunale ha ap-
provato come zona a rile-
vanza urbanistica “...nel-
la quale sussistano esi-
genze e condizioni parti-
colari di traffico” (art. 7,

DIRITTI & DOVERISULLA STRADA -

Sosta a pagamento
utile o invadente
di Gastone Baronio
comma 8 del codice stra- rea.
dale). Dove finisce una zona a

Come si definisce una
zona dove sussistano esi-
genze e condizioni parti-
colari di traffico?

Analizzare, documenta-
re e motivare lareale con-
sistenza di questezone il
valore e la sustanza della

delibera di Giunta, elaso-

sta a pagamento pud esse-
re annullata con un ricor-
so al TAR se si dimostra
che il Comune non ha giu-
stificato con dati oggetti-
vi la consistenza di tale a-

rilevanza urbanistica se,
come denuncia Quattro-
ruote, i Comuni ne abusa-
no?

Accantonando i pochi
casi delle grandi citta me-
tropolitane, nella maggio-
vanza delle citta italiane
di piccola e media dimen-
sione, 1a zona a rilevanza
urbanistica interamente
con parcheggiapagamen-
to di solito finisce dove
non & piu “appetibile” e
comodo sostare nei par-

cheggi gratuiti e muover-
si a piedi per raggiungere
brevemente e facilmente
il luogo di lavoro e per fa-
re altre faccende di “lun-
go periodo”. Infatti, é fa-
cile comprendere che se
la sosta a pagamento ha
un “raggio breve” di e-
stensione, le strade con la
sosta libera e gratuita sa-
ranno invase dalle auto
soprattutto della sosta
lunga di pendolari. Nei
“quartieri franchi” adia-
centi ai “quartieri a paga-
mento” sara quindi diffi-
clle parcheggiare per chi
¢i abita e per chi li fre-
quenta, creando un forte
squilibrio urbano, funzio-
nale e ambientale. Ad e-
sempio, nei “quartieri a
pagamento” iresidentidi
solito trovano postoperla

propria auto magari con
il costo di un minimo ab-
bonamento (come docu-
mentato da Quattroruo-
te), mentre non ¢’é un po-
sto auto disponibile per i
residenti proprio nei
“quartieri a sosta gratui-
ta”, come lamentano mol-
ti cittadini tuft'altro che
“liberi di parcheggiare”.
Sicuramente ci sono le
improvvisazioni e furbi-
zie denunciate da Quat-
troruote, ma delimitarela
“zona a rilevanza urbani-
stica” e I'ampiezza della
sosta a pagamento, & un
serio “dosaggio”, diffici-
1e, scrupoloso e “millime-
frico”, al pari di una me-
dicina, magari amara, ma
che se ben dosata alla fine
fabene.
baroniogastone@libero.it

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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Moderazione del traffico: zona 30, I'esperienza del Comune di Cesena
arch. Gastone Baronio responsabile servizio mobilita comune di Cesena

Federazione ltaliana
F B Amici della Bicicletta
ONLUS

Patrocinato dal Comune di Pesaro

... e diffusa sulla rete ... con il sito web “mobilita e sicurezza stradale”

mobilita ) . . R o

H raccogliamo le migliori esperienze nazionali ed internazionali

f} & sicurezza stradale on ? 4 R S e
RICERCHE / DATI / ANALISI / per informare, formare e aiutare la "classe lngente che ogni :
) INFORMAZIONE / FORMAZIONE / PROGETTI giorno pud decidere e migliorare la "grande e piccola" mobilita

quotidiana e di lungo periodo
Il sito piu informato e aggiornato

sui principali temi del “sistema della mobilita”,

fondamentale per il tuo aggiornamento tecnico, i tuoi problemi sulla mobilita e sicurezza stradale possono

culturale e autorevolezza professionale. trovare le risposte sul nostro sito. consultaci per i tuoi casi
particolari: avrai sempre la nostra risposta

& % (‘?_f‘y'.("}' y

INFRASTRUTTURE ~ SICUREZZA STRADALE ~ SOSTA E QUALITA URBANA  TRASPORTO PUBBLICO  MOBILITA SOSTENIBILE ~ CODICE DELLASTRADA  INNOVAZIONE

e ol ‘ IN EVIDENZA
- 05 aprile, 2017
& ‘ - Roma: “scooterino” la app per
‘ m T condividere la moto.
- - - -A ; -
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... e tutti vissero
un po’ piu sicuri, collaborativi, felici e contenti

grazie della cortese attenzione

arch. gastone baronio
servizio mobilita, comune di cesena

(provincia forli-cesena, regione emilia-romagna)

Penso spesso che se tutte le case e le strade avessero un aspetto gradevole e ordinato e nobile la gente sarebbe necessariamente gentile e amabile (Hermann Hesse)
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