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1. Modernita e nuove Dopo aver definito la naernizzazione come la
mobilita tendenza di lungo pedo e spiccatamente
occidentaledi trasformazione dei rapporti entro

Tentare, oggi, di spiegare la mobilita delle nostregli individui e la tradizione (Giddens, 1994), si

citta e un compito difficileCon il passare degli pr oceder ™ con | &indi vi d
anni la mobilitadegli individuiddetermitata in di interazione del processo di moderninmzae.
primo luogo dal tipo di vita che essi conduconoe . g ul t i ma di queste fasi

dal tipo ti citta nella quale essi vivoaanutata  per chi intenda studiare le tendenze attuali, quali,
mol to, cos?® come | a s orelingstro casohi@muthnieftiachePporeaboallet a

si limitera qui a cercare di dguere alcuni dei  nuove modalita di mobilita (e di concezione
fattori scatenanti del cambiamento, perrfare stessa della mobilitd), come quelle di

emergere i caratteri mutati. condivisione.

- : _ € La tradizione dalla quale gli individui si vanno
0Gl obalizzazioneo U n @lonfurdande in guestalfa®e & in particdldr fods P
usata per classificare questi cambiamenti. llguel | a di tipo religio

concetto di globalizzazionecarché poco o mal  spirito scientifico ha portato gli individui a tenere
definito, riempito di significati che non gli sono dei comportamenti derivanti dalle loro scelte
propri e talvolta abusato nel suo utilizzo, ha avutopijuttosto che alla tradizione religiosa. Il motore

il merito di portare politici, media, intellettuali ed delle scelte si & allontanato quindi in questa fase
il grande pubblico ad una riflessione delle da quello delle consuetudini.

dinamiche della societa su di uoala piul vasta. La seconda fase di modernizzazione e quella che
La globalizzazione, da sola, non é tuttavia_= ~; qu

sufficiente a spiegare tutte le logiche e e € sviluppata  contemporaneamente  alla

dinamiche della contemporaneita. Per questo ][glsoéuzi'%?\?e'rg?us;t”al(ia’src‘)ili ;Tilﬁnsigﬁf.a:ﬁ]aqgiiteta
motivo ci si propone qui di studiaitzssieme ad ' grupp

un altro fenomeno: quelld tendono a seguire vie differenti

s le une dalle altre, per costituire
della modernita. ; . o ' i
IDENTA e GLOBALIZZAZIOMN:  una identita specifica per ogni

Innanzitutto & necessario La fase dettl glocalizzazipeeta = gruppo. E la fase della
sottolineare che, contemporaneamente a delle te specializzaziope che si &
contrariamente a  quanto differenziaziendomogeneizzaziene | nytrita anche della rivoluzione
spesso siamo portati a pensarderritori. Con kcoperta del livellofl jnqustriale come ntore di
questi fenomeni non sono localgli individui, liberi dai vincoli oo mhiamento: specializzazione
inscrivibili nel registro dei 92! loro gruppiaodi appartenenzf 4o |5u0r0.  delle  funzioni
fenomeni nati nella troverannp ad _affermare\ la proprii sociali e concentrazione
contemporaneita, giacché | | La globalizzazione, cosi spesso urbana (specializzazioni dei

a
. N : : ortare all dom o o .
loro origine & antica e risaleP territori) ne sono stati gli effetti

cancellazione delle specificita ter

almeno ql XVl secolo. .Quello individuali, sara paradossalmente piu evidenti.
che a i appare oggi come o .
. Jforze generatr i del I dir
tratto specifico della nostra eta N : .
N Léevoluzione di

contemporanea altro non “e
che la forma attuale presa dalla

tendenza di  base (globalizzazione
modernizzazione) nel corso della sua evoluzione
storica. In secondo luogo, occorre smentire

modi di comunicazione e dei
e fapporti negli llimi decenni portano a pensare
che non ci si sia affatto arrestati alla seconda fase.
Una terza fase di modernita e stata introdotta e

| 6i dea Is equaten glabalizzazione e € ! @ssificata come fase
modernizzazione siano fenomeni circoscritti ed Iavoro,_ parallelamente a quanto ha.”r.‘o scritto
indi pendent i | uno dal I-'Iragu;é)lfs tAPCBer .@99@3 Eltfaat%rbc' Fl ut t
affermare che essi interagiscono continuamentd"0derno, ‘si preferira invece riferirsialla” terza

tra di loro, in una sorta di ciclo di casualita M0dernita come a una situazione di
retroattiva [permodernita dal momento che i caratteri

razionalizzazione e specializzazione tipici della
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modernita non sono superati bensi fortemente La categoria di lavoratori sulla quale Reich si é
accentuati. piu soffermato e che rappresenta meglio

| 6attitudine alla mul ti
ripresa nelle teorie di Florida, € quella da lui
chiamata desymbol anasss in italiano tradti
come Omanipol atori di S

Cio che rende la terza modernita una fase a sé
stante, distinta dalle prime due, € la quantita di
situazioni sulle quali il moderno agisce. In

particolare, il ricorso alla razionalita si incrocia

con il fatto che ciascun individuo ipermoderno si szn(;a('zan go?n relnd%nateu ttjtt(; rleea{ttivitz‘alt IZ atg )
deve rapporte ogni giorno con un numero di ’ P 9

all didentificazione, a
risoluzione di problemi sempre nuovi. |
manipolatori di simboli h@o un livello di
Questa pluralita, gia riconosciuta da Simmel, eproduzione di valore aggiunto che non ¢
da lui chiamatgluriappartenenzaera uno dei  strettamente legato alla quantita di lavoro, né a
segnali del | 6evol defld o mgella gekldrd prodot® Girale, @iianto pigttosto
cultura. Quell o che Aglable qualitatigoddelld pratgziona Dpefar@ sua |
fatta da Simmel e fondamentalmente la piu lavori contemporaneamente, saper creare e
multidimensionalita di questi circoli: cio che disfare reti di contatti e gruppi di lavoro a
rende un circolo sociale diverso da tutti gli altri € seconda delle esigenze, esser capaci di trovare
stabilito dal linguaggio con cui le norme di collegamenti tra ambiti diversi sono tutte qualita
appartenenza si@smono e definiscono e non, che un buon manipolatore di simboli deve avere.
semplicemente, dalla differenziazione delle Una societa di manipolatori di simboli &
norme stesse. evidentemente anche an soci et~ d ¢

Proprio giocando sulla Mul ti appartenenti una
multidimensionalita dei circoli sociali, oltre alla Multiappartenenti ha le caratteristiche della

loro pluralita, Ascher descrive cosi gli individui SCCieta ipertesto.
multiappartenenti: I l avori di Richard FIl o

0 Cocome una volta i vicini erano anche dei dimostrare come la presenza di quella che lui
colleghi, dei parenti o degli amici (o nemici), oggi€ N1 @ ma I 6cl ass eportanir e ant | v
numerosi individui frequentano degli ambieny Madgiore sviluppo e rinnovamento urbano. A nol
fisici ed umani pid diversificati Si spostano basta prendere atto della correlazione tra le due
quindi, realmente e virtualmente, in dei territori €0S€: 12 circolazione delle conoscenze (anche
geografici e sodiablistinti. Ciascun individuo ~MPlicite) beneficia di un vantaggio laddove il
tende ad articolare questi differenti territori jn CaPitale creativo e concentrato. La classe creativa
modo originale, e si sforza di dare forma in dUnaue € definita da quattro caratteristiche: e
maniera specifica ai suoi diversi tempi, spazi'nN@ popolazione (1) urbana, (2) qualificata, (3)

attivita e relazign@scher, 2005) interconnessa e (4) mobile.

situazioni e circostanze (individuali e collettive)
sempre piu differenziate e mutevoli.

Per approfondire lo studio sulla struttvomss P OPri o questoultima ¢
sociale, Ascher util i z9Retante pepisfipi Ak qual f}feﬁt% lpvorg §ip e
che collega tra di loro piani e discorsi diversi INdirizza. Siscorpira che la mobilparmoderna
attraverso dei links. Ciascun testo, cosi comed€lla classe creativa e ben diversa da quella,
ciascun circolo sociale, ha una propria sintassi,p"_':'ved'b”e’ S|stemat|czi e tradizionale, conosciuta
una propria grammatica ed un proprio no ad undepoca modern
significato. | allegamenti tra testi servono a dare L6i mpatto
un significato nuovo, pil completo e globalizzazione e modernizzazione sulle citta &
pluridimensionale alle parole che li legano stato rilevante lungo tutto il corslella storia:
insieme. basti pensare a come la rivoluzione industriale
Reich (1993), scriveva delle influenze della abbia modificato morfologia e identita delle citta

globalizzazione sulla localizzazione delle attivitP ' ©ni ere del l 6industria

cognitive, produttive, econorhie di consumo. particolarmente evidente negli ultimi anni, in
particolare nelle aree occidentalizzate del
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mond o , con | 6avvent o dedentita preiedusziae. nmo dlteer parole,” la e
con il conseguente superamento, a livello siafunzione principale dei centri cittadini € oggi
economico che morfologico, del modello di citta sempre piu quella di catalizzare i processi sociali.
industriale. E per queste ragioni che il termine La rinascita dei mercati traitinali e dei centri
postmoderno, riferito alla citta, ha preso commer ci al i naturalii, |
diffusamente piede. anche nel settore commerciale, segnato sempre

11
Le cita, spinte dal declino della societa g It éz pr .Of ?'n'?t ":‘j.”.‘e.“t g Idta I. I
industriale, dallo scontro con le diseconomie di IStribuzione, 1 centri cittadini siand ben fontani

scala e dalldincontro dcaolnI 0['rnatsepnozr'tqneadd'alatbabav
e nuovi strumenti di telecomunicazione, Si Le citta europee, in
riscoprono multifunzionali. La loro particolare, si caratterizzano per il loro storico
organizzazione, prima rigidamente saségnda sviluppo delle rhetriche pedestri(Levy,1999),

zone centrali, zone industrialmente produttive, ossia delle possibilita di mobilita che consentono
zone di servizi e zone residenziali, muta. | gradial pedone direstare tale, mantenendo la sua

di complessitd necessari per disponibilita ad esperienze ed
descrivere i loro quartieri < interazioni multisensoridliirette. In
moltiplicano. LA FUNZIONE PRINCIPAE | a55anz3 di diffuse metriche pedestri,

A livello territoriale si assiste ¢ gEIG?ES’\éLR;ng;gDITjEZ secondp _Lévy Ip Ia_rgamt_ante
Q presenti prima della rivoluzione

ugliti(l:?]tg gtla"fagiimlinticga fgelle DI CATALIZZARE | industriale la quale ha modificato
P g > PROCESSI SOCIALI -profgngamentd'assetto dei territori

downdal | dal tr o | . : s
loro territori, dopo aver preso ne q”?‘" Sl € svnu_ppatai_e citta
coscienza della crisi del modello urbano go_dono (QQ'd' cattlvasalute_ so_maldﬂ.el casl in
monofunzionale, scoprono la necessita del cui le cittasono nate o si siano fortemente
lavoro di rete ’ sviluppate durantkepoca insustriale, infatgigli
T _ _ sott ol i n'ean derradinanon, zlan
La multifunzionalita della citta ha come diretta progetto ambizioso e di un gruppo sociale in

conseguenza il symolicentrismo: piu funzioni  grado di abbracare in questo progetto lintera
assegnate alla citta si traducono necessariamenicieta urbatigpag. 175).

in una pluralita di centri collegati a queste nuove

funzioni. Una citta centro di relazioni sociali & anche una

. . S _ o citta piu conviviale. Ci si muove piu spesso € lo si
| cambiamenti dei principi organizzativi e le fa anche in assenza di una motivazione del tutto

mutazioni in atto sulla morfologia delle citta necessari a. ¢ | a (Mussob i |
determinano anche unmeb i ament o dé i BugaAdo,i 11999), diretta conseguenza
dei centri cittadini. Scrivono Musso e Burlando: de| | 8i ncremento dell e r

Mentre i luoghi di lavoro diventano sempre piv Cittadino.
interconnessi attraverso le tecnologie telematiche, § 5 crescita della domanda di mobilita non

richiedono quindi sempre meno centralitd [...], 1a gjstematica @ dovuta anche ad un terzo fattore: il

maggiore qualita (estetica, asatlohica, . . . L
monumentale e potenzialmente ambientale) delle te”?F.’o-.D.a una pa‘.‘te I tempo (_jel moviment d?'
vari ndividui sidesincrornizza, in accordo con i

citta storiche e dei centri, oltre alla maggiore facilita di ; : e ) _ _
socializzazione, grazie alla concentrazione di tearfrocessi — di individualizzazione e di
cinema, negozi qualificati, locali, musei, ne favoriscenu | t i appartenenza. Dall
un uso piu residenziale eristico. Da avamposto come anche il tempo sia sensibile alla modernita
della produzione, la funzione della citta diventa quellae con questa abbia mutato fortemente il suo
ai luogo delle relazioni socialMiysso e Burlando,  valore.

1999, pag 376) s . .

Se con la citta induste il trasporto era
Svuotate della loro funzione di centralita organizzato solo in funzione del tempo di
fondamental mente | egat gercdrenzad adid tapacita 'di fuss® @ udéllh |
citta occidetai, ed in particolare europee, velocita, con le modificazioni di globalizzazione e
stanno riscoprendo la loro bellezza e la loro modernizzazione il tempo acquisisce valore in sé.
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Esso non sara piu solamente la misura per latrasporto singolaremte o in combinazione tra
distanza, ma si riempira di significato, diventandol or o0 6 .

temposostanzghmar et al., 2008). La possibilita Riassumendo, accanto alla mobilita sistematica si

di sorprendersi compiendo un viaggio in una affiarca, sempre di piu, una mobilita detta non

metropolitana esteticamente bella, le potenzialita, sistematica, ca{)atterlzzata da individualizzazione,

date dalldincontro inden@r zze?ztl stancza?n ciae
prima sconosi ut a e Iooccupa%gl J trh?che urgisogn
S

luggo viaggio in treno leggendo, chiacchierando o b o non v
'sten?af?cg é?d il Fra%p%l&gi'comé i abbiafhd" €

navigando sull 6interne
tempo dedicato al movimento non sia sempre conosciuti fino ad ora perdzino Ja_ loro
e ?novmpeﬁtl

riducibile a tempo sQERL;s 8 capdctaPdi Spfedh
frasporto, ma di come sl possa andarehen degli individui né, tantomeno, che la mobilita
oltre al concetto ai templistanza. non sistematica non esistesse fino alla cosiddetta
Nel nostro caso si sosterra che il piacere6t er za modernit "™ 6, ma ¢
nell utilizzo del |l a b ipcsomlessdretspiegati 3ggi pitnche ieri pagendo v
fornito da un centro cittadino rivitalizzato dalla da una presupposta non sistematicita della
sua riscoperta (convivialita e valore estetico)mobilita.

incidera nelle dinamie di scelta individuali. I A conferma di quanto la mobilita non sistematica

tempo, composto di giorate di ventiquattro ore o.o" Jooiardo un ruolo importante nella

pﬁ; g?af‘r(;?nnggv'r‘]jg;ree C?t?;’vel\rlc;nunougeészee?edescr|2|one della mobilita delle nostre citta, il
P P ORappoatomashilllit”™ nell e

allungato oltre, ma puo essere reso piu ricco d'condotto da ACl ed EURISPES nel 2006
valore. quantifica il calo della quota di spostamenti
La mobilit? e Cdeucnimyelge  sistethatizi dab54% del 1986 al 32% del 2006. In
(1) gli individui, (2) la configurazione spaziale edPiemonte la situazione non & molto dissimile: nel
(3) il tempo. Lo schema in Figura 1 mostra i 2001 il 60% dei flussi totalierance i der at o
cambiamenti che la terza modernita ha prodottos i st emati coo6 ed i | dat ¢
su guesti tre assi. Come risultato del processo, laispetto alla situazione del 1991 (Occelli, 2006).
mobilita individuale nelle citta segue wocesso
di desincronizzazione e diesistematizzazione.

In altri termini, potremmo dire che, per quanto L W
riguarda gli spostamenti in ambito urbano, Il P &
processo catalizzato dalla modernizzazione ha|  citalndustrile b et sl
proiettato sullﬁcittadir\o/ ma g gl re
consapevolezza dgroprio ruolo attivo sulle j\/c
decisioni di mobilita, che lo autorizza a levarsile | ez mocena P
vest.i del oOtrasportatod € as —att
homo mobil§Amar, 2008).

| patterrs sui quali la mobilita agisce (individui,
spazio e tempo) si trovano ora di fronte aedell centrali |
nuove parol e ddéordine al ¢!
dettate dal |l 6i ndi vidual!i azi
riassumibili ino ¢ o me ,waplvieo av 0 g | i—=—
oquando. LWAE silmedizzato tutto === ferpo e
guesto introducendo il concetto domodalita

che integra gli approcci di itimodalita, N\ N\

intermodalita transmodalita in ambito dei R
trasporti. La cenodalitd viene infatti definita LIS S SISTEMATICA
comd dwbws o efficiente dei g1l ver si mo d i d i
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2. Lerisorse comuni Il campo
dei trasporti € uno tra i campi maggiormente

In definitiva, quello che ci si e proposti utilizzati per definire il significato dvmmons|

gna_lli_zzaréino ad o_raé_ I comportamento di un commons (beni collettivi o risorse comum
!ndlwduo che, ogni 9'.°.rf‘°’.”e' dec_ldere come italiano) sono dei beni che, per natura, non sono
Impostare la sua mobilita, si trova di fronte ?d un classifical%ili. nlé tra i beni privati né tra quelli
dilemma sociale.Pr ender e I 6 auf, QRo e 0

scegliere unsema di trasporto alternatinon é

una decisione che riguarda csdl costi e le Le strade sono dei commons, perché ciascun
preferenzei ndi vi dual i . L &i n@tdnp ladaopossbijlita di @ilizzarde parrsenza
anche con gli altri componenti della societa, ed épossederle in  maniera esclusiva. Cio che
dalla somma delle scelte dei singoli individui che distingue le strade cittadine dai beni pubblici € la

s i configurano gldhe OFSQSa&hbll:léI mdired odgu e st e
influenzano | 6util it~ ddearsrada fda parte dlia yn| citading cpeq t
ciascuno.Modellizando tutto questo, sulla base compromettere la possibilita, per un altro, di fare

di quanto mostrato nella Figura fossiamo al trettant o, L6i mpossi tk

affermare che I'ottimo individuale non coincide Cittadino d& godimento del bene e invece cio

con quello sociale se siamo presenza di ~ che distingue questo bene da un bene privato.
esternalita da congestione. Tutto questo vale solo in linea generale, perché,

lo si & visto negli ultimi anni, politiche rdiad

e pricing possono essere applicate nei centri
Curva del Costo cittadini, per escludere la@itazione alle vetture
A agndle Sode piu inquinanti o agli automobilisti che non hanno
G Offerta (Costo pagato la tariffa di ingresso. Per essere quindi piu
B Marginale Privato) rigorosi nella definizione, le risorse comuni sono
B foomomaocasy e qguelle nelle quali i processi di esclusione, pur
et 2 non essendo impossibili, preseno difficolta
G P tecniche o costi elevati (Ostrom, 1990).
- > Un articolo molto influente riguardo ai beni
Q= st T collettivi & stato quellscritto nel 1968 dal
bi ol ogo Garrett Hardin
the commonso. Hardin si
Nella Figura B, la curva che parte dal punto A, bene cdettivo, dove pil pastori hanno la
rappresentante il beneficio che lo spostamento inpossibilita di portare il bestiame. Giacché
automobile al margine puo portare agli individui, hessuno ~ escludibile d

€ monotona decrescente, poiché sono i primi & che ciascuno cerchera di sovrasfruttare il bene
viaggi ad essere duplu utili. Le curve dei costi, collettivo per averne in cambio il massimo
monotone e positive per ragionamento analogo evantaggio individuale, a discapitlegli altri
opposto a quello della curva dei benefici, sono possibili utilizzatori e del bene stresso. Il pascolo
due, perché i costi marginali sociali sono sovrasfruttato, infatti, diverra sempre meno
maggiori dei costi marginali privati per Q>0, apr odut ti vo. Si par |l a, [
causa delle esternalita che |'&dtigomporta. Le d e | benebo, poi ch® i
esternalita sono infatti crescenti quanto piu ésovrasfruttamento sara socializzato e non
crescente Q. sostenud dai singoli utilizzatori del bene stesso.
La soluzione alla tragedia dei beni collettivi ¢,
econdo Har di n, | 61 st
capace di fissare dei limiti di utilizzo del bene.
Undaltra possibile solu
per la tragediaa beni collettivi € quella della
suddivisione in lotti e privatizzazione del bene: in
t al modo Si pu, riprist
us o, anche se, i n qualc

Questa situazione porta l'individuo a scegliere un
livello di attivita Q* nel punto in cui il costo
marginale privato eguaglia il beneficio marginale.
Tale livello Q* e maggiorei dquanto sarebbe
socialmente auspicabile tenendo conto delle
esternalita (Q**).
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facendogli perdere la sua caratteristica di non503),d principi costitutivi non descrivono alcuna
escludibilita (Brav@001). regola particolare alcun particolare insieme di
Governing the Commonsil rego/g, poiché st/ Var/anq .a’/' f,‘3$a:qso per
titolo dell dopera <che ”?‘99/’9 ga’ z‘z‘grg/ al/fé"o.m@szf/d(?%a/ﬁ Rl/évéao'zor (
premi o Nobel per | dec O%ugol,%t? un/neéewe[*n% 5 ﬁoﬁ gero ga%e%/_/ I
merito della Ostrom é stato quello di ricercare, esign cle norentranc 11ello speciico aelia
per | 6organizzazione d @0(”1‘%'/&' r T4 Oc?r%n‘%r/z,zgng m/ﬁ”rﬁ”i{ufa un
diversa daguelle di stato e mercato ipotizzate Istituzionale nel suo compleaso
prima di lei. Il campo su cui si € sviluppata la suaTra questi principispiccanola creazione di
ricerca e stato quello degli acquedotti nepalesir egol e dduso che siano
La storia economica ha tradizionalmente visto, inorigine lapossibilita di partecipare al processo di
particol ar e neg™" ° oo *=8 @ecisioninaking, i monitoraggio
privatizzazi on&| | ognciPlCOSTITUTIVI .sdterl_ d_tétuwro_ d e_I bene
dei servizi idrici come mezzo pe¢ sanzioni per chi non rispetta le

: A : DELLA GESTIONE | lletti
risolvere Ie_ |r]eff|C|enze derlvar: COMUNITARIA DOVRANN: | F€90le €0 ettive.

dalla proprieta  comune e d ESSERE TENUTI PRESEN | principi costitutivi della gestione
comportament egaistici €0 NEL MOMENTO IN CUI B comunitaria dovranno essere

antisociali. La privatizzazione, cc

i . ERCHERA DI ANALIZ tenuti presenti nel moemto in
come anche la gestione centralizz CERC ARE P

ed autoritaria del bene, non si | SISTEMI DI C.Ui Si. ce_rchera .d.i _analizz_are |
dimostrata tuttavia/a soluzione GOLPISIO) SIIE sistemi _di condivisione di un

: AR PARCO DBICICLETTE parco di biciclette pubbliche in
perfetta e priva di difetti (Bravc PUBBLICHE IN CITTA citta. Inoltre, la stessa nascita del

.2091)’ _applica_bile_ concetto di condivisione e di
indipendentemente in  tutti |

) ) . o sharing pud essere vista come una
contesti. Essa ha invece in molte occasioni fallltoOIeIIe possibili risoluzioni della tragedia dei
nel suo intento, creando delle situazioni ben piu COMNDNS
gravi di quelle che si prefiggeva di risolvere. '

Si assiste negli ultimi
anni ad una crescita di attenzione posta sul
dilemma dei beni collettivi e sulla loro gestione.
Sale maggior riguardo risulta evidente se si pensa

L 6 i mrheudella Ostrom € stata quella di
verificare una serie di condizioni sulle quali una
gestione comunitaria del bene potesse esser
efficiente e sostenibile anche nel lungo periodo.

all assegnazione del
Il fattore determinante e stato individuato nellal & e ¢ 0 n 0 mi alavad di Elinor Ostoom.t a t
presenza de si facesSegarantetdel Pahr al | el amente all 6i nte

bene: una comunita che potesse imporre ai suoisperimentazioni pratiche di proprieta comuni e
appartenenti di sottostare ad alcuni doveri in del loro governo. Tutto ci0 puo essere in parte
cambi o del diritto di ctondrergeat pr oafliltaa oprdas & 6 w
bene comune. Le soluzioni di gestione del bene possibilita di rimedio alla tragediaei dbeni
pubblico differiscono di volta in vgleecondo le  comuni (dovuta alla stessa Ostrom) ed in parte
specificita territoriali e delle comunita alle mutazioni della societa ed alle abitudini e
proprietari e. Goveérorg ntHee n bisogni digli individui, dettate dal processo di
Commonsnon e tanto quello di definire leggi modernizzazione. Il tentativo di creare beni
che permettano, in tutte le circostanze, di condivisi e condivisibili sfareable goop'se
mettere in atto una terza modalita di gestione;quello chepiu di altri, sembra poter risolvere la
guanto p i % cemoe s$ut fattoeche,l Gragedia dei beni collettivi, oltre che essere, nella
talvolta, una terza via efficiente € natamaggi or parte dei casi ,
spontaneamente in seno ad alcune collettivita.  attuale, segnata da ipermodernita, individualismo
Ostrom el abora poi al & lsia},'spmprg quglo'q Bolssﬂp'i“ta teccrboléJQmPet ut
(design princip/gsin base ai quali si puo
guardare allzostituzione di una via di gestione
comunitaria. Come rilevato da Bravo (2001, pag.

' Si pensi, qui, al valore ed alla diffusione che la
condivisione ha in ambito informatico: dal file sharing
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Li mi t ananbimidei ardaspodi e della efficiente di organizzare la mobilita urbana. Il
mobilita, molti sono i casi di teorie, progetti o trasporto pubblico alla domanda risponde ad un
ambiti di sviluppo centrati sul governo dei beni bisogmm di mobilit?@ i ndi v
collettivi e sulla condivisione. vogliod6 e oquando vogl:i

A questo proposito, sono molto interessanti le di trasporto collettivo.

teorie di 0Shar ed Sp aclefisedci sbho iHarintentatMiodn doadivisiena |,
un urbanista olandese che dagli anni ottanta had el | 6 aut omobi | e, dal ca
studiato, sperimentato e fatto adottare in alcuneAnche questi esperimenti rispondono a dei
citta delle zone di spazi condivisi tra tutti gli bisogni individuali in un modo collettivo e
utenti della strada. Abbassando marciapiedi edmediato dalla condivisione, anche se a livelli
eliminando la segnaletica e le barriere che differenti.

separano  fisicamen  gli
utilizzatori della stessa stra:

(pedoni, automobilisti €
ciclisti), Monderman ha
scoperto che ciascun utente
responsabilizza e prende |
considerazione non solo la st
presenza ed il suo bisogno

SHAREDSPACES ADASHFORUK)

In accordo conJanelle Orsi
(2009), € possibile distinguere
diversi gradi di condivisione,
che richiedono condizioni
differenti. Il primo grado di
condivisione
della vettura (car pooling), per

mobilitd ma anche quelli deg
altri.  Un autorobilista che
entr a i n una
(come sono anche chiamate
strade condivise) & spinto &
autodisciplinarsi e rallenta la
propria velocita anche in assenza di limiti imposti
e di dossi. Si puo quindi affermare che e proprio
6spogl i anchedi uténa sosotspind d a

il quale €& necessaria la
semplice cooperazione tra gli
individui (devono accettare |l
pooling) ed un planning
minimo. Andare al lavoro con

la stessa macchina del collega
che abita poo distante da casa e che fa lo stesso
viaggio allo stesso orario € un tipico esempio di

. . . ~ o car pooéing, che nan_richiede un particolare
negoziare illoro passaggi o Ioug9 I L .

2 . M§F i
alldaltro, ciascuno reg ge%orﬂd% %r%do digcon%i{/islio%e%é ql%gllc? rge% 6

altri. Sembra infatti (HamilteBailie 2008)che quale il possesso stesta mezzo di trasporto &
molte delle sperimentazioni di spazi condivisi in condiviso tra gli individui che lo utilizzano: sono i

atto (alcuni centri di pictgaesi olandesi, inglesi L : o .
e te(deschi) abbianE)) dcgto come risulta%o un programmi di sharing privat. _Tra_ questi cl
possono essere accordi tra individui o la

%?blaifrsaarrr?eenrg)o deIIge?:gndizlirl)cr:?edr;tltraffﬁ:% e di creazione di un sistema club, che permeta ai
9 SUOI aderent.i | usooladel

o o tammat s . s S£OOPeraZIONe deve essere maggiore, Gos come
’ pure maggiore deve essere il grado di

ﬁ:rl:ﬁgpgi"tfzgesén 3:]0[::61;':;%&;%22;%' Ea”g') organizzazione e di planning. Si pensi, ad
’ ’ 9 g0. esempio, ad un sistema simile a quello delle

Di condivisione si parla anche nei numerosi cooperative agricole, che sono solite condividere
esperimenti di organizzazione del trasporto i mezzi di lavoro meccanici.grado massimo di
pubblico oal l a d o ma n a¢andivisionecehgeello della progettaziona di un
diffondendo anche in Italia. Questgyd di sistema di condivisione aperto a tutta la
trasporto non &€ semplicemente il riproporre, da collettivita: un vero e proprio sistema di-car
parte dei gestori d e i shéaringa sRero rcreare  guesktob han ¢ bastano |
collettivoo, ma v uol e oecperazione edwnyaninzazidme, nth e NeeESSArD
anche avere ederminate infrastrutture ed un
coinvolgimento della comunita.

(condivisione di informazioni digitali), alle wiki
(condivisione dedl conoscenza) fino ad arrivare all dopen
source (condivisione di algoritmi).
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| sistemi di bike sharing, sui quali questo lavoro non prevedono la stipula di un contratto per ogni
si focalizzera di qui in avanti, prendono le mossevolta che e usata la bicicletta. Noleggiando la
da quanto detto fino ad ora riguardo alla societabicicletta, invece, si deve passare, ogni volta per
e agli individui contemporanei e Si INSEON0 un frontoffice, rendendo la procedura piu
nel quadro fino a qui delimitato. Il bisogno di macchinosa. Aig va aggiunto il discardegato
movimento degli individui, che con la terza al | 6uso condi vVvi so, c he
modernita si traduce nella crescente necessita diermine inglesaharing

mobilita (nel suo significato di trasporto attivo
non sistematico e
desincronizzato), combinato ca

un magiore interesse dei cittadi. 200

e delle amministrazioni riguard

ai temi ambientali e della salu; 150

dei cittadini; la diffusione deg

esperimenti di governo dei ber 100
collettivi; le sempre crescer
possibilita tecniche legate
mondo delle ICTsono i fatta
chehanno portato, negli anni, all
di ffusione e ‘
sistemi di condivisione d
biciclette pubbliche. | sistemi ¢
bike sharing possono dunqu
essere assimilati a dei sistemi,
molti casi efficienti, di trasporto pubblico
collettivo edndividualizzato allo stesso tempo.

' Preso atto della latitanza attuale del mondo
accademico riguardo allo
studi o del | dar
deve all damer i
DeMaio, fondatore della
sogeta di consulenza per il
bike sharing 6 MtroBike
LLCqg il primo tentativo di

50 sistematizzar e

DeMaio distingue tre

generazioni di sistemi di

bjke sharing, caratterizzate

D QD DD P D fla tecnica e dalla
tecnologia di condivisione.

EVOLUZIONE DEL NUMER®SISTEMI | In ciascuna di questeetr

DI BIKE SHARING NFGI ANNI generazioni, i servizi di

bike sharing si sono poi

potuti differenziare, in particolare per le
soluzioni adottate nella fornitura del servizio.

LOesplosione a Ilivello
3. Generazioni e tecniche di servizi di bike sharing & evidente, ancorché
bike sharing difficilmente quarficabile, perché e difficile

_ o contare e classificare tutte le variegate esperienze
Parl are di obi ke shar i %auVDéMdio hatbhlova®, neé? 6 Blo§, a ©
model I'i molto diver si fehsuird una nlafhd fabordtiRd dei&ididndi di ©

hanno come tratto comune quello di fornire ai pike sharing Tale mappa conta oltre duecento
loro utenti delle biciclette in sefeizper i loro sistemi differenti, localiai soprattutto in
movimenti in ambito urbano. In estrema sintesi, Europa, ma anche in Asia orientale (Cina e

nei sistemi di bike sharing, gli utenti sono Giappone), Stati Uniti, Oceania e Medio
utilizzatori delle biciclette e del servizio di bike gyiente.

sharing senza esserne i proprietari.

N ) ) ] Anche se il numero di sistemi attuali e
E necessario ftuttavia fare aftenzione a”aprobabilmente sottostimato, ed in continua
distinzione, inalcuni casi labile, che intercorre oy o1 uzi one , per avere u

tra i sistemi di bike sharing e quelli di noleggio fanomeno cki pud affidare ai numeri di appena
biciclette. Contrariamente a quanto si pensagyalche anno fa, quando implementare un
comunemente, la differenza non sta nellag o vi zi o di bi ke sharir
gestione: privata del noleggio biciclette e pubblicayignieristica: DeMaio contava 11 sistemi nel
del bike sharing. Ci sono nowghi casi in cui il
bike sharing viene gestito da privatalvoltae
successo chegli amministratori  pubblici
decidesserali creare un nolo di biciclette, per ° La mappa e visionabile ed integrabile liberamente
un uso ricreativo e turistico. Il vero tratto @! | 81 rmibi/fowilyAUa)B Viste le difficolta della

ot Ca C . definizione del concetto di sistema di bike sharing, questa
caratteristico dei sistemi di bike sharing Va 1 apopa sewle, per la maggior parte, sistemi di terza

ricercato nel fatto che questi sono dei servizi chegenerazione.
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2004, 60 nel 2007, 92 nel 2008 ed oltre 160 nel bianche € ricordato da diversi gruppi di
20009. cicloattivisti.

Se alla
base del | a di stinzione inin geein eNroanzoisamint € 0 T 0 ¢
tecnoologia adottata per lo sharing, la prima didei promotori delle White Bicycles e nonostante
queste generazioni si distingue dalle altre proprioil senso civico degli olandesicomportamenti
per | 6assenza di t ec noantisgcialaebbero il sopravvento. Si comprese
allora che era necessario fornire almeno un

Era il 1965 quando, ad Amsterdam, i membri di . . T o
Incengvo perela restjjuzione del mezzo fornito in

undavanguardi a isgraz@emec h
dadaista, i Provos, iniziarono a dipingere di uso.

bianco alcune biciclette. Queste biciclette furono Su questa intuizione sono nati i sistemi di
lasciate sulle strade della citta, in libero utilizzo.seconda generazione: in principio furono alcune
L6iniziativa ebbe s ub pitcoe municipalitd daresi edme Farsa) Grerd s
tanto che, oltre alle biciclette che erano (nel 1993) e Nakskov (nel 1995) a mettere in atto
recuperate dai Provos tra dei sistemi automatici di
guelle gettate via, ce n ‘ ' noleggio biciclette chiamati
furono altre regalate di 0City Bikeso (De
cittadini desiderosi di Furono installate  delle
contribuire Sastrelliere con delle biciclette
arrivo ad avere, in citte ad esse agganciateEra
gualche centinaio di possibile liberare la bicicletta

biciclette  bianche,  ch¢ per utilizzarl a
potevano venire usate O confini cittadini
chiunque e poi rilasciat semplicemente inserendo
sul a strada. Q1Y BKEA COPENHAGEN una moneta da 20 Corone
biciclette era parte dei (poco meno di 3 euro), che
oOWhit e Pl ansé dei Pearaoresa 1sel momeénto in cli la bicictetta veniva
simboleggiava il colore della purezza contro lorestituita e riposta in una postazione réibe
sporco della societa moderna che avanzava. attraverso un meccanismo del tutto simile a

Il piano dei Provos si trovo presto di fronte a due quello diffuso per i carrelli dei supermercati

tipi di problemi: da un lat molte biciclette  Questo sistema ebbe un buon successo, al punto
furono rubate oppure vandalizzate (molte se neche fu decisa una sperimentazione nella capitale
trovarono nei canal i Gdpenhagess. tNacque @asi) nel 1998 Il bishend t
lato, la polizia tolse le biciclette dalla strada, City Bikes Bycyklercon circa 1000 biciclette in
perché, per legge, tutte le biciclette lasciate in120 stazioni nel centro di Copenhagen.

luogo pubblico dovevano essere legate. Nel proporre a una citta capitale quale @

Nel 1967, Luud Schimmelpennink, uno dei Copenhagen un sistema nato per delle citta
membri piu attivi trai Provos, riusci a farsi piccole (tutte sotto i ZWD0 abitanti), & stato
eleggere come consigliere comunale ad necessario procedere con qualche adattamento.

Amsterdam, e da quella posizione provo alnnanz t utto ~ stata fissa
rilanciare la proposta delld/fite BicyclesEdgli citta di Copenhagen nella quale & possibile
chiese infatti alla citta di comprare 0BD. circolare con le City Bikes; al di fuori di
biciclette | danno, e dguensettbtaerrelae, ao gdniis puosso zd &

cittadini, ma la sua proposta non ebbe il seguitoconsiderato e punito come furto.

sperato. Il compito di gestire il sistema do@enhagen e

Pur non avendo avuto successo, il piano dellest at o af f iFahdeh o Bycykldnl & (
biciclette bianche ebbe seguito: diversi gruppiK Rbenhavnoé, una fondazi
che sodispiravano ai P luaov dade fohdaziohearacgoglie finanziamertii C

simili ed ancora oggi il piano delle biciclette pubblici ma anche privati. Le City Bikes di
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Copenhagen, infatti, si distinguono da quelle chee vandalismi, anche se questi problemi avevano
le hanno anticipate pehé hanno telai e ruote intensita differenti a seconda delle diverse citta.
lenticolari colorate e sponsorizzate da aziende
private. Le City Bikes diarsg, Grena e Nakskov
avevano infatti mantenuto il colore bianco.

La specificita della terza generazione di servizio e
guella di avere dei sistemi a tecnologia elettronica
che permettono di identificare ogni utilizzatore
Le City Bikes sono delle biciclette studiate per della bicicletta. Questo tipo di sistemi sono detti,

| uso wur bano, c msolotper | adppumtd, sistemiaisSmart Bikels. i no

| colori ma anchq per la Ioro_formg. questo ) o origini di questa tecnologia vanno ricercate in
dovrebbe scoraggiare eventuali malintenzionati i mentazi

dal rivenderl e o dallc")una %eﬁlm 0 on% gg
hanno inoltre gomme piene per minimizzare le Ii"'oftg%{)u h in ﬁ?ghime?r:g ' Biénb a8l .
forat L 9 ¢ pI pd le Bvevkl < politiche per la mobilita retta dalla Portsmouth
orature. La manutenzione defle bycykien € University prevedeva infatti delle azioni per

?ﬁ'dﬁga ardtc_elglexciallrcegitl ghf favorire uso della bicicletta di
acendo pratica Sulie LIty DIk studenti, docenti e personale

possono avere la possibilita di t ATTRAVERSORINTRODUZIONE  niversitario.
reinserimento nel mondo de g | A TESSERA PERSSIE E _ _ _
lavoro. Nel 1996, grazie anche ai fondi
del programma della Comunita
Europea ENTRANCE (Energy

Savings in Transport thugh

Innovation in the Cities of
Europg, e stato attivato il primo

sistema di bike sharing

STATO PGSIBILE

Il sistema Bycyklen é attivo og RESPONSABILIZZARE GL
anno da primavera fino ¢ UTENTIE SAPERE CHIAVEVA
dicembre, mese in cui vengor, PRELEVATO LA BICICLETA
recuperate le biciclette, preserve
d a | veri@oie messe a punto per la
stagione successiva.

completamente elettronico, chiamato
Alcune biciclette sono state rubate, altre 0 Bi keabout 6. Un centi na
vandalizzate in  modo irreversibile, ma messe a disposizione degli studenti, docenti ed
nonostante tutto, il sistema ha continuato ai mpi egat i d e | ladoottoserida s i

reggersi. Il parco biciclette si € anzi espansonegli d abbonament o gratuito
anni, fino ad arrivare agha cifra di oltre 2.000
biciclette nel 2009 grazie sopratutto al
finanziamento di alcusponsorprivati.

Gli abbonati al servizio ricevettero una tessera
che permetteva di sbloccare una bicicletta dagli

stalli a <cui era | egat
Il successo di Copenhagen € stato esportato irguesta poteva essere restituita in uno stallo
altre realta: se la sperimentazione ad Helsinki elibero. At t r aver so | i ntr odt

ad Arhus ha dato risultati comparabili a quelli di personaleé statopossibile responsabilizzare gli
Copenhagen, non si puo dire la stessa cosa peutenti e sapere chi aveva prelevato la bicicletta
Vienna, dove il sistema di bike sharing di perché tutte le informazioni erano memorizzate
seconda generazione simile a quello danese & trasmesse ad un sistema centrale.

stato sospeso, a causa del numero di biciclett
rubate e danneggiate nettamente superiore
guanto preventivatoappenapochi mesi dopo
essere stato lanciato, nel 2002.

Sa tecnologia e stata di aiutaclha nel tentativo
aS(:onfiggere i problemi legati al vandalismo sul
parco biciclette: le stazioni di Bikeabout erano
infatti videosorvegliate e non si verificarono
danni evidenti.

La terza  gyesto tipo di sperimentazione ha permesso lo

generazione di sistemi di bike sharing € natagy;j,nno successivo di sisternbitte sharing pidl
perche tutte le esperienze e i sistemi Visti inoqmjassi aperti a tutta la cittadinanza, e non pid
precedenza avevano subito problemi legati a furtjsyretii ad alcune categorie di individui. 1l 6
giugno 1998, nella citta di Rennes e stato lanciato
* 11 20%30% del parco biciclette totale & stato rubato dopo il sistemad V®| o ~ balstato solanodel® 6
appena qualche giornba storia del sistema di City Bikes del sistema Bikeabout. Vélo a &ate ha fornito,

di VvVienna (Gratisr ad]Jedesco)r a groyndid adni, 'uA Isistemd £dnc2%! stazibrii @i
pr es e n frizo iatérnetidtp:/fow.ly/UgEu
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posteggio, 200 biciclette in libero utili2Zoore pochi anni, non appena finirono i fondi
su24per tutti [ gi or ni cdneuhiterd lagatna pregchmmanENTRANCE.e m|
per la rimovimentazione dei cicli, per evitare che Stessa sorte tocco ai sistemi che vennero
alcune stazioni restassero vuote ercldine non impiang t i (tra | danno 200

ci fossero postazioni libere. Il sistema Vélo a lamultinazionale americana Clear Channel a
carte e arrivato ad avere, nel maggio 2008, quassingapore, che furono presto chiusi per
5000 utenti attivi ed una media giornaliera, nello mancanza di fondi (DeMaio, 2004).

stesso mese, di 319 prestiti. La prima citta a dotarsi di un sistema di bike

La terza generazione di servizi di bike sharing,sharing diffuso capillarmente sul territorio fu
caratterizati dalla tecnologia e Lione, che lanciod V® I ib H9v O
dal | 6i denti fica Imabgepat2drOes . 1 S
si e evolutareche in una dlr_eZ|one | L SISTEMA LIONESE CON gestito _dalla societa francese di
diversane | 2000 il ladveatising JCDecaux, contava, alla

; A 340 CICLOSTAZIONI E D 2 - .
Bi keo stato | 4.000 ) IS cnascita, 1 340 stazioni e circa
Germania; in pochi anni lo stesg BICICLETTE FU 14,000 bicicletfe
servizio é arrivato in altre cit] 'L PRIMO AD ESSERE |. | fu il d

Il sistema lionese fu il primo a

tedesche come r&ncoforte, CIONEEEE N FORNITURE P

: . essere concesso O]
Berlino € _Stocca_r da. Call a B'ke. non esere pagato direttamente:
un servizio fornito dalle ferrovie I

|l 6accordo con JCDecaux
tedesfche D_eutsc_:he I_3ah_n AG, che permette, aglldi spazi pubblicitari tra le mura cittadine in
utenti registrati, di liberare una bicicletta

attraverso un codice a quattro cifre che é fornito cambio della fomitura e gestione completa del
u qu 'servizig, da, parte di Ciclocity, la societa figlia di

. . . p
Vi a SMS, s ul ilizzatere.| Qghia r -
bicicletta & identificata attraverso un numero edJ%Decgl& éhi s &éupa del bikerisiga

ha un lucchetto che pud essere sbloccatoQuando il sindaco di PariBertrandDelanoéha
telefonando a questo numero ed inserendo, in deciso di lanciare nella sua citta un sistema di
un microcontroller LCD, il codice ricevuto via bike sharing, sembro opportuno basarsi sul
SMS. La tariffazione avviene secondo i minuti di modello gia sperimentato con successo a Lione.
utlizo (8 centesi mi di 0 Egliintendeva fotnise)allaecitta daPamgi admenop
al termine del servizio, essere lasciata sulla strad®.000 biciatte entro la fine del 2007. La citta di

(purché si tratti di una strada considerata Parigi interruppe anche tutti i contratti per la
principale). cartellonistica pubblicitaria della

Il sisterna Call a bike &. rispetto. & cittd, che sarebbero stati concessi
» 11Sp E INTERESSANTRILEVARE | g||3 societa che avrebbe fornito il

qguelli fino a qui presentati, pil  coME IL MODELLO DEL sistema di bike sharing.

complesso e piu costoso: p&x il | VELdRv E DEL VELIB SI

fornitore sia, di conseguenza, p{  5jA DIEFUSO CON GLI La trattativa fu molto combattuta

| Out enza: | e t ANNI FINO A DIVENTAFE svigle laspartg@aypazione anche della
elevate, cosi come € elevato il CO, | RpEALTIPO DEL BIKE societa americana Clear Chahnel
per |l a registra ARG VEBsa $i eoncluse gon gn numero di
| danno e trent bicigleite e di stazioni mai visto né
gratuito ogni volta). immaginato fino ad allora. In un

primo momento, Clear Channel propose una
fornitura di 14.000 biciclette, contte 7.500
proposte da JCDecaux (N

Non tutti i
sistemi dibike sharing di seconda generazione
hanno avuto una buona soréePortsmouth, ad
esempio il sistema Bikeabout fu chiuso dopo

11 numer o di stazioni di V R
* Le biciclette Call a Bike sono fornite del gia citato incrementato, fino ad arrivare a piu di 400 stazioni attive

microcontroller LCD con touchscreen, di un rilevatore 099!

GPS e della chiusura automatica; € inoltre complesso e° La quale, forte della sua esperienza a Rennes, poteva
costoso anche il sistema di generazione e gestione deproporre un servizio del tutto simile a quello offerto da
cadici di sblocco. Ciclocity.
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fu annullato e ribandito a causa di un ricorsc Come spesso accade in |  que
formale di JCDecaux. ripreso da molti altri giosedi in tutto il mondo,
nonché dalla blogosfera, che a lungo ha dibattuio su

La gara fu infine vinta da JCDecaux attraverso Iaquesti dati arrivando a descrivere, in alcuni casi, il

societa SOMUPI&ociété des mobiliers urbains

; ) Jlsistema V®libd c ome un S
pour | a pu bl i cchetg® daeapnl I égtferﬂapn&t@fegogglpé}ﬁ ditta. .
a \éb?. va d eI ! f co g.t r 3 t tbl 'Pal‘?c'}itichelno(?w Hatnn'o leﬂut% éofto dal%a'che ji|SpPa
pu 'C'Far" € peria ornitura di arredo Urbano | ;g dj ciascuna bicicletta, che era stato stimatc dagli
con la citta di Parigi. articolisti del New York Times attorno ai 3.500 § &

Stando ai dati del | 8acst g gettificagor im 1.5¢ $, gcgmpresiy gella \
JCDecaux si & impegnata a fornire alla citta dimanutenzione necessaria al suo funzionamento e di
Parigi, con contratto dennale, un sistema di | 0 il sistema logistico.

bike sharing di terza generazione (denominatpParigi éla cittd nella cui periferia si era sviluppata,

0 V®I iaBWmEOjciclette distribuite su 1451 nel | dautunno del 2005, | a
stazioni, prendendosi in carico anche tutti i costiVvide migliaia di macchine incendiate in meno di un

di gestione del servizio. kavi (stimati in oltre | Mese di scontri, s\mbolo della forte tensione sociale
30 milioni d i G | 6a RESGMenellacity, , o ¢ e saranno
appannaggio della citta. In cambio, JCDecauxPur essendo il sistema Wélun sistema di bike
riceve la possibilita di utilizzare 1628 pannelis haring sviluppato fondan

pubblicitari di diverse dimensioni distribuiti in| (2 stessa estensione del servizio non & andata oltre
vari punti di Parigi. alla prima corona) e la rivolta delle banlieues un

_ _ S ~ | fenomeno che ha coinvolto sopratutto i territori a
Gli spazi pubblicitari sebbero certo stati | nor d nella chai chdeatotna 6,0 s

venduti lo stesso dal comune di Parigi e <iosservatori hanno trovato un legame tra i vandglismi

dovrebbe calcolare il valore che questa venditar e g I stra t_i al I_ e V®I i bld e
avrebbe avuto per arrivare a conoscere il veroparticolare un articolo del giornale francese| Le
costo del bike sharing parigino. Monde del 13 gi u@eumuodesl 2

R ) \velibd, f ®t | ¢ naadaliséd .ebobosh o b o
¢C interessante, nell 00ofodgeditdhenfems! lgibvann a boigiedi € 0 M
c he s daverd i@ muesto lavoro, rilevare| tendenzialmente creativi ed intellettuali che ricercano

come il model |l o del \ @nh ait® da bokémieh®) hannd/dRdretatb i sucgesso
di ffuso con gl anni flenhoVed i P viemaenrdeonk 6 imefs
del bike sharing. ecologisti, seconddertrand LeGendreg articolista di
Le Monde, ma in questo modo hanno in parallzlo
Llahascita ¢ at tRr at o sui V®l i bd quel

| 6affermazione del si s/t eguosizidvs®lale sedatoadai gloraniidglé barlieuds.
tuttavia emnte da polemiche e critiche. e

associazioni che si battono contro la pubblicita hegiiL 8 al I 'ar me rel ati vo hai
spazi pubblici hanno fatto sentire la loro voce, spgesscc o nt r i bui t oil 23 Indvérdre odeli o n
supportati anche dalle associazioni ciclistiche. 2009 di una modifica al contratto con

La stampa francese ed internazionale non si & irjoltred C D € C goarxnon avndannare  citadini e

risparmiga nel mettere in luce tutti i problemi di U/isti ad un peggioramento del servizio foliito

¥®k| Ti' b ad' I 35 ntt bp aZE)(FBti c OEI I ar el, |W"modifich iaF €ohtPattoP forRick iirfcéntivP a d @
ork 1imes del oL ottobre even krianger ¢ jcpecaux per una migliore performance: al di
Mapa de |reencdealorBicyclBharing — oonea gei 14 mitini di euro di entrate annuali
Meets Realify)oltre a fornire alcune statistiche | di rovenienti dal servizio (abbonamenti e tariffe
i P

utilizzo (dai 50.000 ai 150.000 prelievi al giorno, tra N aro )
2 ed i 7 viaggi ogni giormo per ciascuna bicicletta),prane), il 35% entra nelle casse del gestore; sopra

parl a di un numero di | v®&YiMyigni djeurqla gupta pey JCDecayx gsale, ¢
portate in riparazione ben al di sopra di quanto al 50%.
preventivato dalla citta di Parigi e da JCeca

Secondo guanto ri ferilto nell darticol o, infatti,
| 680% delle oltre 20. 000 Dbicictette—fornite alla
stato, nei due anni di utilizzo del servizio, ' e conseil de Paris adopte un avenant pour améliorer le
rimpiazzato. serviceaux usagers pubbBluicat og uffici:
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La citta di Parigi, in cambio, si € impegnata abiciclette erano gia sparite, e le altre non
pagar e 400ni 0 V@PET b 60 g ddumraronergotoi deptu.o

irreparabilmente al di sopra del 4% e fino al 25%
di tutta la flotta. JCDecaux € inoltre tenuta,
secondo | 6accordo, a
servizio di assistenza telefonica e a creare 2§n
posti di lavoro in piu nel call center dedicat

Nonostante questa fallimentare esperienza, la
stagione ,delle biciclette giallq in ltali@n_si .
Bq " CMmoll't e PTcOiPM!-0
ilanese per adattarlo alle proprpeciicita
locali, mettendo in piedi dei sistemi che, pur non

Vel ibd. essendo chiamati di bik&haring, avevano alla
base la condivisione della bicicletta.
4. | sistemi italiani Vanno inoltre ricordate

molte citta italiane (a partire Barrara) erano le

biciclete, messe a_disposizione di assessori, e .

Ldeco del White Bicycl; { ni_e dai
. S : : dlﬁend nti CoMuna (oc?m\(u?que al dfb ndenti
Paesi Bassi e arrivato fino a Miladave, come del pubblico impiego), per la loro attivita

;'ifei;'t(i)r;\?ar%u22”3?5\'/‘;%232; ?;ﬂ:;‘r'oigj%%”ghe lavorativa. Questaiciclette erano colorate di blu
b per ricordare il colore delle ben piu note (e

S|m|I.| azioni attorno ai NaV|.gI|‘m|IaneS|. Alla fln_e difuse)o aut o bl uibrapprdsentanaau t o
degli anni 60,ci si organizzo per fornire ai istituzionale

cittadini milanesi delle biciclette bianche da '

utilizzare per loro spostamenti sul modello di La seconda igenerazione di
quanto avvenuto ad Amsterdam, ma questi bike sharing nata in Danimarca a meta degli anni
tentativiebbero peréuna vita molto breve edun 6 9 0 ed espl osa con il
risultato certamente meno importante rispaetto Copenhagen, ha visto, nella sua introduzione in
guello originale. Italia, delle importanti innovazioni.

La stagione delle biciclette gialle, che toccoUno dei problemi maggiori riguardanti le City
diverse citta in tutta Italia, venne wmentina Bikes era relativo al fatto che non era in alcun

ddanni dopo e f u amecehdepossideédievarnitnet r ac
dal | 6i mpor t anata atre &onfihe. u bickletia,eche era semplicemente sganciata con
A La Rochelle, cittadina francese di 70.0001 6i ntroduzi one di una
abitanti af f afarenb eommates utermidi,Anorl restituenddéadbicicletta si sarebbe

delle biciclette gialle dal comune e messe apersa solamente quella piccola forma di
disposizione dei cittadimi di chiunque, in citta, cauzione.

intendesse utilizzarle, sul modello @dliciclette ]

di Amsterdam (Midgley, 2009). Queste bici 4 5| |
erano gialle per ricordare il colore dei taxi.

sistema italiano 0C¢
i ngegnere romagnol
in funzione per la prima volta a Ravenna nel
Nel 1987, i spirandosi2000a ldledststemaniiphiede ché, rpeeracle s e
| dal l ora sindaco di M ipdssibiiita di Reradére al $eivikid, icitsit registri
alla citta lombarda500 biciclette gialle che presso un ufficio comunale (versando, in alcuni
avrebbero dowo essere a disposizione dei casi, una cauzione). Qui si riceve una chiave
cittadini. Nel lanciare il piano, perfettamente personale che serve a sbloccare la bicicletta dallo
inserito nel clima di ottimismo che prevaleva in stallo nel quale essa é inserita. Una volta
quegli anni Pillitteri volle fidarsi dei suoi sblocata, la bicicletta potra essere utilizzata
conci tA wascommessadsul senso civicofinché serve. La restituzione dovra avvenire
dei milanesi, sulla loro capacita dfendere necessariamente nello stesso stallo dal quale si
l'interesse comuge. era eseguito il prelievo. Alla restituzione della
Ldes . bicicletta, € rilasciata .anche Iat chizf\ve personale
peri mento non ebbeChe 2 . S u | k) SLE T
) guesto s¢&mma, fimane bloccata nelta

Secondo - quanto riportato  da - IGiornale velostazione dal momento del prelievo
©ovent 6anni fa Pill oditer’ Fe 92 pri md A provar

Francesco Del Vigsull Giornale del 23 agosto  Essendo la chiave personale, codificata e non
2007, pag.49), dopo appena 24 re, 250 duplicabile &€ sempre possibile, in caso di non
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restituzione della Dbicicletta, rintracciare il ¢ i nci si one del | ogo C0e
proprietario della chiave tramite il registroedel sulla sella, per assicurarne la riconoscibilita;
iscrizioni al servizio. e pneumatici pieni antiforatura;

Accanto all denor me Vvan% angzga dginforzaty sep dissatoo com| dagii s
danese, del |l 6identi fi caantiefrazione;del | duti |l i zzato
conseguentemente, della riduzione del numeroe canotto della sella regolabile ma non

di furti) va tuttavia caspodablder ata | 6i mpossi bi

prendere la bici dallo stalti una stazione e di e forcella anteriore ammortizzata;

| asciarla in quell o die Ydxtkhddnterio®d- Con questo s

possono dunque essere effettuati tragitti che

definiremo come dchi us#@" Il secondo grande operatore
o o _ italiano nel settore dei servizi per il bike sharing é

La nascita di una rete di citta aderenti al modello |5 gitta Comunicare S.r.I., con sede in Piemonte,

Cébentro in Bici ha peJRUSEE Porin@Nche un certo

grado di integizione di servizio: le chiavi _ . _ . .
personali fornite agli utenti sono infatti Comunicare S.rl e una ditta che, grema di

funzionant.i nel |l e st a%oNaseee il mergatofigl pike sharigg, sigpgcypa
qualsiasi cittd fornitrice del di  pubblicita e di

cartellonistica riguardante

servizio. PN

_ . mostre ed eventi cittadini
Il sistema C0| Ufon totem ed altre
sistema particolarmente util installazioni). Oltre a
per le citta medipiccole, dove questo, Comunicare

di spostamenti sonc
maggiormente  sistematici

dove €& presente il fenomen
del pendolarismo. Studenti |
lavoratori che arrivano in citt

fornisce anche ad alcune
citta altri pezzi di arredo
urbano  outdoor, in
particolare paline dei bus e
cicloposteggi.

in treno, in autobus o in . . .
macchina, possono prendere | BICICLETTE # RNTRO IN BiCI E stato proprio a partire

loro bicicletta negli stalli , ~ dalle competenze e dai
posizionati nei piazzali di parggg e stazioni contatti professionali che la ditta gia aveva che e
ferroviarie o di interscambio, recarsi alla loro Nato il sistema di bike sharing poi denominato

destinazione per poi restituire, prima di ritornare © Bi ¢i nci t t " 6.
a casa ed in genere solo al termine della giornata.a prima sperimentazione & stata lafaci
la bicicletta usata. nel |l destate del 2004 n

Con questo sistema, inoltre, chi usa la bicicletta@llora, il sistema Bicincitta si e diffuso in una
ha | & aestezznldiuppter ritovare lo stallo duarantina di  citta italiane ed anche,
libero nella stazione di destinazione. Tanto nelf € cént ement e, al I dester
sistema Bycykl en q@da n oapastianin Spagna g in alcunafcigg syizzere)-
V®l i b6, tale garanzi a Sdeéntlo iedath forhitd takiiot ufficiale €di P O
capitare al ciclista di trovare tutti gli stalli dellaBicincitta, ci sono oggi 31.097 utenti iscritti al
sua stazione di destil@ze occupati da altre servizio (sommando tutte le iscrizioni delle

biciclette. singole cittd) e 4.561 colonnine di prelievo
Le biciclette del si st¥flRle- coentro in Bici S
costruite apposi tame n|tsévizio d I§ike sharihgBitificRta & un distema
condivisione. Come dichiarato nel sito ufficiale, di terza generazione al qualepsd accedere
infatti, l'e Dbiciclett attrale@cund téssera dhdvienB fodita dofoauran
seguenti caratteristiche: registrazione ed il pagamento di una quota,

« telaio perspalizzato e riconoscibile: talvolta sotto forma di cauzione (in genere, nelle
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